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VORWORT

Dieses Werkstatthandbuch beschreibt allgemeine Inspektions-
und Reparaturarbeiten am Abgaskontrollsystem des Motors 4A-
GE.

Es ist anwendbar auf die Fahrzeugmodelle: Serie AES6

Fiir Servicearbeiten am Motor Typ 4A-GE das folgende Werk-
statthandbuch benutzen:

Motor 2A, 3A, 3A-C, 4A, 4A-C, 4A-GE
Werkstatthandbuch  (Verdffentlichungs-Nr. 36230M)
Motor 4A-GE Werkstatthandbuch
Erganzung fiir EKE-System
(Verdffentlichungs-Nr. 36269M)

Der Inhalt dieses Handbuchs ist bei Drucklegung auf dem
neuesten Stand. Technische Daten und Vorgehensweisen
konnen jedoch ohne vorherige Ankiindigung oder Mitteilung
geandert werden.

TOYOTA MOTOR CORPORATION



TOYOTA 4A-GE MOTOR
ABGASKONTROLLSYSTEM
WERKSTATTHANDBUCH

[EINLEITUNG BEN
[FEHLERSUCHE BN
ABGASKONTROLLSYSTEME BEN|

[MIOTOREINSTELLUNG N
[DATEN UND EINSTELLWERTE IIEM|

® 1985 TOYOTA MOTOR CORPORATION
Alle Rechte vorbehalten, Dieses Buch darf
weder als Ganzes noch auszugsweise ohne die
schriftliche Genehmigung der Toyota Motor
Corporation nachgedruckt oder vervielfaltigt
werden.




141

ENEETUNG

Seite

[ALLGEMEINE HINWEISE . ... ... ... 12|
ETSE FUR FAHRZEUGE MIT |
KATALYSATOR 1.3
BENUTZTE ABKURZUNGEN 14



Administrator
MR2center


EINLEITUNG — Allgemeine Hinweise
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INODO Y

ALLGEMEINE HINWEISE

1.

Periodische Wartungsarbeiten sind wichtig.

(a) Jeder einzeine Arbeitsgang in der Liste der Wartungs-
arbeiten mul ausgefiihrt werden.

(b) Die Auslassung auch nur eines einzigen Arbeits-
schrittes kann dazu fiihren, daRR der Motor schlecht
lauft und die Schadstoffemissionen ansteigen.

Die Ausfilhrungen der Kunden (Fahrer) genauestens zur
Kenntnis nehmen.

Immer genau registrieren, welche Probleme der Kunde an
seinem Fahrzeug festgestellt hat und diese Beanstandungen
bei der Reparatur beriicksichtigen.

Feststellen, ob es sich um ein Problem des Motors oder des
Abgaskontrollsystems handelt.

(a} Motorprobleme werden gewohnlich nicht durch das
Abgaskontrollsystem verursacht.

{b) Bei der Fehlersuche immer zuerst den Motor und das
Ziindsystem Uberpriifen,

Zuerst Schlauch- und Kabelverbindungen priifen.

Die haufigste Fehlerursache ist einfach eine schlechte
Verbindung von Kabeln oder Unterdruckschlauchen.
Immer darauf achten, daR alle Verbindungen sicher und
einwandfrei sind.

Die folgenden Vorsichtsmaliregeln beachten, um Schiden
an den Teilen zu vermeiden:

{a}  Um Unterdruckschlduche abzuziehen, immer am
Ende des Schlauches ziehen, niemals in der Mitte.

(b} Um elektrische Steckverbindungen zu trennen, immer
an den Steckerteilen selbst ziehen, niemals an den
Leitungen.

(c) Darauf achten, daR elektrische Bauteile wie Geber
oder Relais nicht herunterfallen. Wenn sie auf einen
harten Untergrund gefallen sind, diirfen sie nicht
wieder benutzt werden, sondern miissen ersetzt
werden,

(d) Wenn der Motor mit einem Dampfstrahigerét gereinigt
wird, missen Verteiler, Ziindspule, Luftfilter, Ver-
gasereinla, Luftpumpe und EGR-Unterdruck-
modulator vor Wasser geschiitzt werden.

{e) Temperaturfilhler und Thermoschalter niemals mit
einem Schlagschrauber aus- oder einbauen.

(f) Bei der elektrischen Durchgangspriifung an Kabel-
verbindern die Melspitze vorsichtig einfiihren, damit
die Anschliisse nicht verbogen werden.

(g) Beim Einsatz von UnterdruckmeRgeraten die
Schlauche niemals mit Gewalt auf zu groe Anschlisse
aufstecken. Stattdessen notigenfalls ein Reduzier-
stiick benutzen. Wenn ein Schlauch einmal tiberdehnt
worden ist, kann er undicht werden.



VTV for TPl
White S$ige [[
' VTV 1, 7P
Je]

INO002

Schlauche vor dem Abziehen durch Anhanger kennzeichnen:

(a) An Unterdruckschlduchen vor dem Abziehen An-
hangeschilder anbringen, auf denen ersichtlich ist, wie
die Schlduche angeschlossen werden sollen.

(b) Nach der Beendigung einer Arbeit, noch einmal nach-
priifen, ob die Unterdruckschlduche einwandfrei an-
geschlossen sind. Die richtige Anlage der Verbin-
dungen ist auf einem Klebeschild unter der Motor-
haube dargestellt.

Original-Ersatzteile verwenden.
Auf sicheres Arbeiten achten.

(a) Wenn das Fahrzeug nur am vorderen oder hinteren
Ende hochgehoben werden soll, darauf achten, ob die
Réder blockiert sind.

(b) Nachdem das Fahrzeug angehoben ist, niemals ver-
gessen, es mit Untersetzbdcken zu unterstiitzen. Es
ist auBerordentlich gefahrlich, irgendeine Arbeit an
einem Fahrzeug durchzufilhren, das ausschlieBlich
durch einen Wagenheber hochgestiitzt ist, auch wenn
es sich nur um eine kleine Arbeit handelt, die schnell
beendet werden kann.

(c) Das Batteriekabel vom Minuspol der Batterie (—)
l6sen, um die Arbeit sicherer zu machen, wenn Teile
der elektrischen Anlage ausgewechselt werden sollen
oder wenn an Teilen in der Nahe elektrischer Span-
nungsquellen gearbeitet wird.

HINWEISE FUR FAHRZEUGE MIT KATALYSATOR

WARNUNG: Wenn eine groBere Menge unverbrannten Benzins
in den Katalysator flieRt, kann dies zur Uberhitzung des Kataly-
sators fiihren und ein Feuer verursachen. Zur Vorbeugung die
folgenden Hinweise beachten und dem Kunden erldutern.

1.
2.

Ausschlielich bleifreies Benzin verwenden.
Langeren Betrieb mit Leerlaufdrehzahl vermeiden.

Den Motor nicht langer als 10 Minuten im Schnelleerlauf
und nicht ldnger als 20 Minuten im Leerlauf betreiben.

Funkentest vermeiden

{a) Einen Funkentest nur durchfiihren, wenn dies unver-
meidbar ist und so rasch wie mdglich beenden.

(b) Bei dieser Priifung die Motordrehzahl auf keinen Fall
stark erhohen.

UbermiRig lange Verdichtungsdruckpriifungen vermeiden.

Der Verdichtungsdruck des Motors muR so rasch wie

moglich festgestellt werden.

Den Motor nicht betreiben, wenn der Kraftstoffbehditer

fast leer ist.

Hierdurch kénnen Fehlziindungen des Motors hervorgerufen

werden, die den Katalysator zusatzlich belasten.

Das Fahrzeug nicht bei ausgeschalteter Ziindung im Freilauf
fahren und die Bremswirkung des Motors nicht iiberméRig
lange ausnutzen.

Einen gebrauchten Katalysator nicht zusammen mit Teilen
wegwerfen, an denen Benzin oder Ol anhaftet.




1-4 EINLEITUNG — In diesem Werkstatthandbuch benutzte Abkiirzungen

IN DIESEM WERKSTATTHANDBUCH
BENUTZTE ABKURZUNGEN

BVSV Bimetallgesteuertes Unterdruckschaltventil
(Bi-Metal Vacuum Switching Valve)

DP Gestangedampfer (Dash Pot)

EFI Elektronische Kraftstoffeinspritzung
{Electronic Fuel Injection)

EGR Abgasriickfiihrung (Exhaust Gas Recirculation)

EVAP  Tankverdunstungsentliftung
{Fuel Evaporative Emission Control}

IG Ziindung (Ignition)

m. Mit

o. Ohne

PCV Geschlossene Kurbelgehauseentliftung
{Positive Crankcase Ventilation)

SST Spezialwerkzeug

T-VIS TOYOTA-Variables Ansaugsystem
(TOYOTA-Variable Induction System)

TWC Dreibett-Katalysator (Three Way Catalyzer)

v.0T Vor oberem Totpunkt

VSV Unterdruckschaltventil (Vacuum Switching Valve)

VTV Unterdruckiibertragungsventil
{Vacuum Transmitting Valve)

Bemerkung: Die von TOYOTA international verwendeten

Abkiirzungen beziehen sich auf die in Klammern stehende
englische Terminologie.
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FEHLERSUCHE — Uberhitzung des Motors, schlechtes Anspringen, unrunder Leerlauf

UBERHITZUNG DES MOTORS

Storung

Magliche Ursache

Abhilfe

Motor wird zu heil}

Kihlsystem defekt
Fehlerhafter Zindzeitpunkt

Fehlersuche im Kiihlsystem
Ziindung einstellen

SCHLECHTES ANSPRINGEN

Storung

Mégliche Ursache

Abhilfe

Motor dreht nicht oder
zu langsam

Anlassersystem defekt

Fehlersuche im Anlassersystem

Motor springt nicht oder
nur schwer an
{Anlaidrehzahl in

Keine Kraftstoffversorgung der Einspritzung

+ Kein Kraftstoff im Tank
e Kraftstoffpumpe arbeitet nicht

Fehlersuche im EFI-System

Ordnung) o Kraftstoffilter verstopft
* Kraftstoffleitung verstopft oder undicht
EFI-System fehlerhaft Instandsetzen, soweit notwendig
| Zindung Fehlerhaft Funkentest durchfihren
e Zindspule
* Schaltgerat
o Verteiler
Ziindkerzen defekt Kerzen kontrollieren
Zundkabel geldst oder gebrochen Kabel kontrollieren
Undichtigkeiten im Unterdrucksystem Instandsetzen soweit notwendig
* PCV-Schlauche
« EGR-Ventil
s Ansaugkrimmer
* Luftsteuerklappe
¢ Drosselklappengehduse
¢ Leitung fur Bremsgerat
Lufteintritt zwischen Luftmengenmesser und Instandsetzen soweit notwendig
Drosselklappengehause
Verdichtung zu niedrig Verdichtung priifen
Storung 1 Magliche Ursache Abbhilfe

Unrunder Leerlauf,
Aussetzer, Absterben

Zindkerzen fehlerhaft
Ziindkabel fehlerhaft
Ziindungsschwierigkeiten

« Ziindspule
« Ziindgerat
o Verteiler

Fehlerhafter Ziindzeitpunkt
Ventilspiel fehlerhaft

Kerzen kontrollieren

Kabel kontrollieren

Spule kontrollieren
Ziindgerat kontrollieren
Verteiler kontrollieren

Ziindung einstellen

Ventilspiel einstellen




FEHLERSUCHE — Unrunder Leerlauf, Motor spricht verzogert an/schlechte Beschleunigung

2-3

UNRUNDER LEERLAUF (Forts.)

Stirung

Mégliche Ursache

Abhilfe

Unrunder Leerlauf,
Aussetzer, Absterben

Undichtigkeiten im Unterdrucksystem
* PCV-Schlduche

» EGR-Ventil

* Ansaugkrummer

* Luftsteuerklappe

* Drosselklappengehduse

* Leitung fir Bremsgerat
Lufteintritt zwischen Luftmengenmesser und
Drosselklappengehause

Fehlerhafte Leerlaufdrehzahl
EF|-System fehlerhaft

Motor wird zu heild

Verdichtung zu niedrig

Instandsetzen, soweit notwendig

Leerlauf einstellen
Instandsetzen, soweit notwendig
Kiihlsystem priifen

Verdichtung priifen

MOTOR SPRICHT VERZOGERT AN/

SCHLECHTE BESCHLEUNIGUNG

Storung

Mégliche Ursache

[

Abhilfe

Motor spricht verzdgert
an/unzureichende
Beschleunigung

Zindkerzen defekt
Zundkabel defekt

Undichtigkeiten im Unterdrucksystem
* PCV-Schlduche

* EGR-Ventil

*  Ansaugkrimmer

+ Luftsteuerklappe

s Drosselklappengehause

* Leitung fir Bremsgerit

Lufteintritt zwischen Luftmengenmesser und
Drosselklappengehause

Fehlerhafter Ziindzeitpunkt
Ventilspiel fehlerhaft
Kraftstoffsystem verstopft

Luftfilter verstopft
EFI1-System fehlerhaft

Abgaskontrollsystem fehlerhaft (kalter Motor)
* EGR-System stets eingeschaltet.
Motor wird zu heil’

Verdichtung zu niedrig

Kerzen kontrollieren
Kabel kontrollieren

Instandsetzen, soweit notwendig

Instandsetzen, soweit notwendig

Ziindung einstellen
Ventilspiel einstellen
Kraftstoffsystem prifen
Luftfilter prifen

Instandsetzen, soweit notwendig

EGR-System pfifen
Kiihlsystem priifen

Verdichtung priifen




24 FEHLERSUCHE —

zu hoher Olverbrauch

Motor dieselt, Fehlziindungen/Patschen, Auspuffknallen,

MOTOR DIESELT

Storung

Magliche Ursache

Mator dieselt (lauft nach
Ausschalten der Zundung
nach)

EF1-System fehlerhaft

Abhilfe

Instandsetzen, soweit notwendig

FEHLZUNDUNGEN/PATSCHEN,
AUSPUFFKNALLEN

Storung

' Magliche Ursache

Abhilfe

Knallen im Auspufftopf
(Fehlziindung) nur bei
Verzogerung

ausgeschaltet

K raftstoffabschaltsystem bei Schiebebetrieb stets

EFI-System (Kraftstoffabschaltung)
prifen

Standiges Knallen im
Auspufftopf
(Fehlziindung)

Luftfilter verstopft
EF1-System fehlerhaft
Ziindzeitpunkt fehlerhaft
| Ventilspiel fehlerhaft

Motor hat Fehlzundung

EF1-System fehlerhaft

Undichtigkeiten im Unterdrucksystem
e PCV-Schldauche

» EGR-Ventil

Ansaugkrimmer
Luftsteuerklappe
Drosselklappengehause

Leitung fiir Bremsgerét

Lufteintritt zwischen Luftmengenmesser und
Drosselklappengehause

Ungeniigender Kraftstoffdurchflu
Fehlerhafter Zindzeitpunkt

Ventilspiel fehlerhaft

Kohleablagerungen im Verbrennungsraum

Luftfilter priifen
Instandsetzen, soweit notwendig
Zindung einstellen

Ventilspiel einstellen

Instandsetzen, soweit notwendig

Schliuche priifen und instandsetzen,
soweit notwendig

Instandsetzen, soweit notwendig

Fehlersuche im Kraftstoffsystem
Ziindung einstellen
Ventilspiel einstellen

Zylinderkopt kontrollieren

ZU HOHER OLVERBRAUCH

Stirung

Mégliche Ursache

Abhilfe

Zu hoher Olverbrauch

Olverlust durch Undichtigkeit
PCV-Leitung verstopft

Kolbenringe verschlissen oder beschadigt

Ventilschaft und -fiihrung verschlissen

Dichtring des Ventilschafts verschlissen

Instandsetzen, soweit notwendig

PCV-System prifen
Ringe prifen

Ventile priifen

l Dichtringe prifen




FEHLERSUCHE — Zu hoher Kraftstoffverbrauch, unangenehmer Geruch

2-5

ZU HOHER KRAFTSTOFFVERBRAUCH

Storung

Maogliche Ursache

Zu hoher Kraftstoff-

Kraftstoffverlust durch Undichtigkeit

l Abhiife

Instandsetzen, soweit notwendig

B

LufteinlaB-Steuerventil
Drosselklappengehause
Leitung fur Bremsgerat

EF1-System defekt

verbrauch Luftfilter verstopft Luftfilter prifen
Fehlerhafter Zindzeitpunkt Ziindung einstellen
EF|-System defekt Instandsetzen, soweit notwendig
o Einspritzventil defekt
+ Kraftstoffabschaltsystem bei Schiebebetrieb
defekt
Leerlaufdrehzahl zu hoch Leerlaufdrehzahl einstellen
i Zindkerzen defekt Kerzen kontrollieren
EGR-System stets eingeschaltet EGR-System priifen
Verdichtung zu niedrig Verdichtung prifen
Reifendruck fehlerhaft Reifen auf vorgeschriebenen Druck
bringen
Kupplung rutscht Fehlersuche bei Kupplung
Bremsen schleifen Fehlersuche bei Bremsen
UNANGENEHMER GERUCH
Storung Magliche Ursache Abbhilfe
Unangenehmer Geruch Leerlaufdrehzahl fehlerhaft Leerlaufdrehzahl einstellen
| Zindzeitpunkt fehlerhaft Ziindung einstellen
Undichtigkeiten im Unterdrucksystem | Instandsetzen, soweit notwendig
PCV-Schlauche
EGR-Ventil
Ansaugkrimmer

Instandsetzen, soweit notwendig
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32 ABGASKONTROLLSYSTEME — Wirkung der Systeme

WIRKUNG DER SYSTEME

System Abkiirzung I Wirkung

Geschlossene Kurbelgehauseentluftung PCV Vermindert Austritt von Gasen, die an den Kolben-
ringen vorbei in das Kurbelgehause dringen (CH)

Tankverdunstungs-Entliftung” EVAP Vermindert Austritt von CH-Verdunstungsgas
Gestangedampfer oP Vermindert CH und CO
Abgasrickfiihrung EGR Vermindert NOx
Dreibett-Katalysator TWC Vermindert CH, CO und NOx
Elektronische Kraftstoffeinspritzung”” EFI | Steuert alle Motorbedingungen derartig, dall Schadstoff-

| ausstol vermindert wird.

Bemerkungen:
" Nur Fahrzeuge m. TWC
** Zur Kontrolle und Instandsetzung des EFIl-Systems siehe die Erganzung zur Wartungsanleitung des Motors 4A-GE (L-
EFI), Ergianzung fiir EF1-System (Verdffentlichungs-Nr. 36269M)




ABGASKONTROLLSYSTEME — Anordnung der Bauteile und schematische Darstellung

EGR-

Unterdruck-

modulator
EGR-Ventil

33
ANORDNUNG DER BAUTEILE UND SCHEMATISCHE
DARSTELLUNG (Fahrzeuge mit TWC)

%2,
=
S
Aktivkohle-
Kanister
)

BVSV
(fir EGR)

BVSV
(fir EVAP)

Lambda-Sonde

Membran || | '
Riickschlagventil {fiir T-VIS) | vs\\
DP Unterdruck:
VTV behalter
ECO943
Lambda-

=il.....
5

DP

w%w
L

Computer
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Unterdruck-
modulator
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EC1550
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ABGASKONTROLLSYSTEME — Anordnung der Bauteile und schematische Darstellung

ANORDNUNG DER BAUTEILE UND SCHEMATISCHE
DARSTELLUNG (Fahrzeuge ohne TWC)

EGR-
Unterdruck-

EGR-Ventil modulator BVSV (fiir EGR)

/ | / \
RF Membran VTV Un| \
(fiir T-VIS) v

terdruck: yg
behalter

EC1537

S | ‘
M W i = U
"@}\_ [ mengen- | |i
DP EWF VTV’ messer | !I
I | ‘ | o
' — _ﬁ Computer . ||

|
Riickschlagventil =
Uekachieg FLWEEEGR.

=
)

| Unt?rdruck- . [ f Unterdruck-
l behélter --.,_“__4,1
I | s | |
| Ly ]
[ i m

Ee— — —=7 ]
e = - 2/"EGR-Ventil

modulator

EC1538




ABGASKONTROLLSYSTEME — Geschlossene Kurbelgehduseentliiftung (PCV-System) 35

GESCHLOSSENE KURBELGEHAUSEENTLUFTUNG
(PCV-SYSTEM)

PCV-Ventil

An den Kolbenringen
vorbeistrémendes Gas (Leckgas) -
Frischluft ===-==

EC1041

Um die CH-Emissionen zu verringern, wird das Leckgas (CH) aus dem Kurbelgeh&use in den EinlaBkriimmer geleitet
und so in den Zylindern verbrannt.

KONTROLLE DER PCV-SCHLAUCHE UND
/ VERBINDUNGEN

SICHTKONTROLLE VON SCHLAUCHEN, VERBINDERN
UND DICHTUNGEN DURCHFUHREN

” Auf Risse, Undichtigkeiten und Beschéadigung priifen.

EC1042




3-6 ABGASKONTROLLSYSTEME — Tankverdunstungs-Entliiftung (EVAP-System)

TANKVERDUNSTUNGS-ENTLUFTUNG (EVAP-SYSTEM)
(Nur Fahrzeuge mit TWC)

Riickschlagventil

‘ Riickschlagventil
;) Aktivkohle-

g |Kanister
aoablonn

Kraftstoffeinfillverschlull |

Kraftstofftank
ECO945

Um die CH-Emissionen zu verringen, wird der verdunstete Kraftstoff aus dem Kraftstofftank und der Schwimmerkammer
durch den Aktivkohle-Kanister zum_Ansaugkriimmer geleitet und anschlieend in den Zylindern verbrannt.

Offnung der Kanister-Riickschlagventil Riick-

BVSV |

Kiihimittel- schlag- |
temperatur Drosselklappe | (q) 2 (@ |ventil im Verdunsteter Kraftstoff (CH)
1 . . | v ! _
36°C  1SCHLOS l '
Unter 35 “ — | — el - —
SEN - I CH aus dem Tank wird in
' Unter der E?(EI;ILOS- _ _ _ den Kanister gesaugt.
) R Absaugoffnung SEN
Uber 54°C SEFEH Uber der OFFEN ‘ CH aus dem Kanister wird
| Absaugdffung - - - zum Ansaugkriimmer gefiihrt.
- [GE.__GE- | i danl]
HohTer Eruck _ o | _ OFFEN SCHLOS-'SCHLOS- CH aus dem Tank wird in den
im Tan | SEN SEN. Kanister gesaugt.
Hoher Unter- | — —  |SCHLOS-| OFFEN | OFFEN | Luft stromt in den Tank.
druck im Tank |SEN | |

KONTROLLE VON KRAFTSTOFF-VERDUN-

STUNGS-LEITUNGEN, KRAFTSTOFFTANK

UND KRAFTSTOFFEINFULLVERSCHLUSS

1. SICHTKONTROLLE VON LEITUNGEN UND
ANSCHLUSSEN

Feststellen, ob lockere Anschliisse, scharfe Knicke oder
Beschadigungen vorliegen.

2. SICHTKONTROLLE DES KRAFTSTOFFTANKS

ECD8946

VORNEHMEN

Feststellen, ob Verformungen oder Risse vorliegen oder
Kraftstoff austritt.

3. SICHTKONTROLLE DES KRAFTSTOFFEINFULL-
VERSCHLUSSES VORNEHMEN

\ Feststellen, ob Dichtung und VerschluR beschadigt oder
} Dichtung

verformt sind.

Falls erforderlich, den WVerschlull instandsetzen oder

Riickschlagventil ersetzen.
(Unterdruckventil)

EC1102




ABGASKONTROLLSYSTEME — Tankverdunstungs-Entliftung (EVAP-System) 3.7

KONTROLLE DES AKTIVKOHLE-KANISTERS
1. AKTIVKOHLE-KANISTER AUSBAUEN

N[

2. SICHTKONTROLLE DES AKTIVKOHLE-KANISTERS
VORNEHMEN

Feststellen, ob Risse oder Beschddigungen vorhanden sind.

3. AUF VERSTOPFTES FILTER UND KLEMMEN DES
RUCKSCHLAGVENTILS PRUFEN

\ EC1104

—

(a) Mit Druckluft geringen Drucks in den AnschluRstutzen
fir die Tankleitung blasen und priifen, ob die Luft
ohne Widerstand aus den anderen AnschluBstutzen
austritt,

(b} In den AnschluBstutzen fiir die Absaugleitung blasen
und kontrollieren, dal keine Luft aus den anderen
AnschluBstutzen austritt.

£C1105 Wenn ein Fehler gefunden wird, den Aktivkohle-Kanister

ersetzen.

leitung reinigen. Dabei den anderen Anschlufstutzen auf

der Oberseite des Kanisters zuhalten.

ANMERKUNG:

e Nicht versuchen, den Kanister abzuwaschen oder aus-
zuwaschen.

® Es darf keine Aktivkohle austreten,

4—@
4. FILTER IM KANISTER REINIGEN
Das Filter durch Einblasen von Druckluft mit 3 kp/cm?
(294 kPa)} Druck in den AnschluBstutzen fir die Tank-
i

EC1106

5. AKTIVKOHLE-KANISTER EINBAUEN

Unter 35°C

KONTROLLE DES BVSV
BVSV DURCH EINBLASEN VON LUFT IN DEN
ANSCHLUSS-STUTZEN PRUFEN

(a) Das KihIlmittel aus dem Kiihler in einen passenden
Behalter ablassen.

Keine Luft

—Kaltes Wasser {b) Das BVSV ausbauen.
\ (c) Das BVSV mit kaltem Wasser aufunter 35°C abkiihlen.
£cooss (d) Luft in den AnschluRstutzen einblasen und kontrol-

lieren, ob das BVSV geschlossen ist.

(e} Das BVSV mit heiBem Wasser auf iiber 54°C erhitzen.

(f)  Luft in den AnschluRstutzen einblasen und kontrol-
lieren, ob das BVSV gedffnet ist.

(g) Flissiges Dichtmittel auf das Gewinde des BVSV auf-
tragen und das BVSV wieder einbauen.

{h) Den Kiihler wieder mit Kiihimittel befiillen.
Heiles Wasser Wenn ein Fehler gefunden wird, das BVSV ersetzen.

Uber 54°C

3
T ,? Offen

ECOO82
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GESTANGEDAMPFER (DP-SYSTEM)

DP-Membran
EC1539
Normalfahrt Schiebebetrieb
NN
A
N
R ey
|
DP-Membran DP-Membran
VTV VTV
EC1209 EC1210
Um die CH- und CO-Emissionen zu verringern, halt dieses System die Drosselklappe ein wenig mehr gedffnet als bei
Leerlauf, wenn das Fahrpedal losgelassen wird (Schiebebetrieb). Das trigt zur vollstindigen Verbrennung des
Kraftstoff-Luftgemisches bei.
Fahrzustand DP-Membran Riickschiagventil Drosselklappe
im VTV
Leerlauf D‘urc_h Fluclfstellkraft der Drosselklappe | GESCHLOSSEN| Leerlaufstellung
| hineingedriickt |
) . | i mittl h
Normalfahrt | Durch die Membranfeder herausgedrickt |  OFFEN oellung f;i'g’;‘;i‘t‘ erer oder hoher
* i . Offnet leicht und schlieBt dann
Schiebebetrieb Durch Riickstellkraft der Drosselklappe | cpcnyy) 0SSEN | alimahiich bis zum Erreichen der
hineingedriickt Leerlaufstellung

Bemerkungen: "Dieser Vorgang wird durch das VTV verzogert.
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DP-Membran

Drosselklappe

TT— geﬁffnet

EC1182

Drosselklappe

EC1183

Einstellschraube
EC1184

DP-Membran

i

Drosselklappe
_gedffnet

. Zudriicken

EC1Z

1800 N7
1 ojor
r_nin" 1| Gesetzt

Drosselklappe
losgelassen
o=

Q) Xy

. Zudriicken

EC1222

KONTROLLE DES GESTANGEDAMPFERS
(DP-SYSTEM)

MOTOR WARMLAUFEN LASSEN

LEERLAUFDREHZAHL PRUFEN UND, FALLS
ERFORDERLICH, EINSTELLEN

DREHZAHL BEI GESETZTEM GESTANGEDAMPFER
PRUFEN
a) Die Motordrehzahl auf konstant 3000 min~! halten.

(b) Den Unterdruckschlauch von der DP-Membran
abziehen und den AnschluBstutzen verschlieRen.

{c) Die Drosselklappe freigeben.
(d) Priifgn, ob der DP gesetzt ist.
Drehzahl bei gesetztem DP: 1800 + 200 min™*

Wenn die Drehzahl nicht stimmt, mit der DP-Einstell-
schraube einstellen.

(e) Den Unterdruckschlauch wieder an der Membran
anschlielfen.

VTV AUF FUNKTION KONTROLLIEREN
(a) Die Motordrehzahl auf konstant 3000 min~' halten.

(b) Den Unterdruckschlauch zwischen DP und VTV
zudricken,

(c} Die Drosselklappe freigeben.
(d) Prifen, ob der DP gesetzt ist.
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j 5 (e} Den zusammengedriickten Schlauch wieder loslassen
f'{"'-ﬁn und kontrollieren, ob der Motor innerhalb von etwa
ey _ 0,5 — 5 Sekunden wieder mit Leerlaufdrehzahl lduft.

Leerlagf PO Loslassen WENN BEI DIESER KONTROLLE KEIN FEHLER
! e GEFUNDEN WIRD, IST DAS SYSTEM EINWANDFREI;
r /iy ).3}' ANDERNFALLS DAS VTV KONTROLLIEREN
min] W B ;~L

Etwa 0,5 -5 0
Sekunden EC1224

. KONTROLLE DES VTV

o~
(EE(\_\_, ZUM PRUFEN DES VTV LUFT VON JEDER SEITE
bt EINBLASEN
(a) Priifen, ob Luft ohne Widerstand von B nach A flief3t.

& {b) Priifen, ob Luft nur unter starkem Widerstand von A
< -— nach B fliet.

ECO101

Wenn ein Fehler gefunden wird, dall VTV ersetzen.
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ABGASRUCKFUHRUNG (EGR-SYSTEM)

EGR-
Unterdruck-

EGR-Ventil modulator BVSV
//

Riickschlagventil Unterdruckbehalter

VSV
ECOS47
) Anschluft E
N Anschluf R BYSY
Ziindverteiler
EGR-Unterdruck-
modulator e
Ul
& é“‘ﬂ___/"_ An Unterdruckbehalter
§ ‘( Riickschlagventi! | VSV
N
3
i
\
Computer
Druckkammer
Vom AuslaBkrimmer
(2) Anschlull E BVSV

Yschlus R [ Ziindverteiler
EGR-Unterdruck-

modulator

..... b—

Computer

Druckkammer
Vom AuslaRkrimmer Er0948
ECOB43
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(3)
Ans«zhlufi E BVSV
\__A\nschlufS R Ziindverteiler
EGR-Unterdruck- ¢
modulator _— 4
Computer
Druckkammer !
Vom AuslaBkrimmer
(4) Anschlufl E BVSV

SAnschlul R

EGR-Unterdruck-
modulator

]

2
/
7
f
%

An Unterdruckbehalter
Riickschlagventil

Computer

Ziindverteiler

U

Druckkam;ner i
Vom AuslaRBkrummer £coaso
Um die NOx-Emissionen zu verringern, wird ein Teil der Abgase iiber das EGR-Ventil in den Ansaugkriimmer
geleitet, um so die maximale Verbrennungstemperatur zu senken.
| S —— — N _— - -
Ki.ihlmitteIT TVSV |MOT0'F| | VSV Drosselklappen- Eruukmder DruckkammemGn-unterdruckl EGR- Abagas
temperatur | n! | Bffnungswinkel des EGR-Ventils modulator | Ventil 9
" - - R -
U.n'(_er 35°C| SCHLOS% ! — - E(EZELOS jzuriickgefihrt
—[_ Stehtunterhalb des, ‘GE‘ Nicht
| GFI Anschlusses E| - - BE:LOS zuriickgefiihrt
| — ——" ===
| uner | Stent zwischen | HT * Druck verindert gﬁrpcﬁl::ng wr |SEnLOs Nicht
| 3950 gIN (EGR-AnschluR E DRIG sich standig Atmosphare SEN zuriickgefihrt
\ ” [ttt | zwischen hoch SCHLIESST Zuriickge-
Uber 54°C ‘ OFFEN | min” | |EGH Anschiuf R lH_E)CH| und niedrig o OFFEN et
| re
' | : [Steht oberhalb des | (3) ScHLIESST f L [fiirickge- "
\ b IEGR Anschlussesﬁ HOCH Atmo.%ahgre ' {2unehmendl
Uber @ | GE- Nic
J ll 0 -l \P\USJ_ J_ - |§CHLOS zuruckgefuhrt
Bemerkung: " Druckanstleg —_— ———Modulatcr schlieft—EGR-Ventil offnet—-Druck fallt

selbst wenn der Abgasdruck ungeniigend niedrig ist.

— — —— EGR-Ventil schlieBt=— Modulator 6ffnet
** \Wenn die Drosselklappe oberhalb des EGR-Anschlusses R steht, schlieRt der EGR-Unterdruckmodulator den
atmosphirischen AnschluB, 6ffnet das EGR: Ventil und 148t so die Menge des riickgefiihrten Abgases ansteigen,
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Filter

EC1901
Vakuum-Meter
ECD952
Drehzahlmesser Vakuum-Meter
ECD137 ECO128
Warm
3500 min™' Niedriger Unterdruck
————=Oumn
o
mmHg
Drehzahlmesser Vakuum-Meter
ECO137 ECO129
5000 min™'

Drehzahlmesser Vakuum-Meter

EC0139 ECO128

KONTROLLE DES EGR-SYSTEMS

1.

FILTER IM EGR-UNTERDRUCKMODULATOR
PRUFEN UND SAUBERN

(a) Die Filter auf Verunreinigung und Beschadigung
priifen.

{b) Die Filter mit Druckluft reinigen.

VORBEREITUNG

Mit einem Dreiweganschluf ein Vakuummeter an den
Schlauch zwischen EGR-Ventil und EGR-Unterdruck-
modulator anschliefen.

SITZ DES EGR-VENTILS PRUFEN

Den Motor anlassen und priifen, ob er anspringt und im
Leerlauf lauft.

BVSV BE!I KALTEM MOTOR PRUFEN
(a) Die Kilhimitteltemperatur sollte unter 35°C liegen.

(b) Priifen, ob das Vakuummeter bei 3500 min~' Null
anzeigt.

BVSV, VSV UND EGR-UNTERDRUCKMODULATOR
BEI WARMEM MOTOR PRUFEN

{a) Den Motor warmlaufen lassen.

{b) Priifen, ob das Vakuummeter bei 3500 min~' einen
niedrigen Wert anzeigt.

{c) Priifen, ob das Vakuummeter bei 5000 min~' Null
anzeigt.
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Vakuum-Meter

EGR-
Anschlul R

ECO953

\ ECO954

EGR-Unterdruck-
modulator

Motor abgestellt

ECO097

EGR-Unterdruck-
modulator

Motor mit
2500 min™

ECO038

(d) Den Unterdruckschlauch von dem Anschluff R des
EGR-Unterdruckmodulators abziehen und den An-
schluf R des Modulators mit einem anderen Schlauch
direkt mit dem Gasfilter verbinden.

(e) Priifen, ob das Vakuummeter bei 3500 min™' einen
hohen wert anzeigt.

ANMERKUNG: Da eine groe Menge Abgas zuriickge-

filhrt wird, treten zu dieser Zeit leichte Fehlziindungen auf.

(f) Das Vakuummeter entfernen und die Unterdruck-
schlduche wieder an den vorgesehenen Stellen an-
schliefen.

EGR-VENTIL PRUFEN

(a) Den Motor im Leerlauf betreiben und an das EGR-
Ventil direkt Unterdruck anlegen.

(b) Priifen, ob der Motor abstirbt.

(¢c) Die Unterdruckschlduche wieder an den vorgesehenen
Stellen anschlieRen.

WENN BEI| DIESER KONTROLLE KEIN FEHLER
GEFUNDEN WIRD, IST DAS SYSTEM EINWANDFREI;
ANDERNFALLS JEDES EINZELNE TEIL
KONTROLLIEREN

KONTROLLE DES EGR-VENTILS

1.

EGR-VENTIL AUSBAUEN

Das Ventil auf Hangenbleiben und starke Kohleablage-
rungen priifen.

Wenn ein Fehler gefunden wird, das Ventil ersetzen.

EGR-VENTIL MIT EINER NEUEN DICHTUNG
EINBAUEN

KONTROLLE DES EGR-UNTERDRUCK-
MODULATORS

FUNKTION DES EGR-UNTERDRUCKMODULATORS
PRUFEN

(a) Die Unterdruckschliuche von den Anschliissen P, Q
und R des EGR-Unterdruckmodulators lésen.

(b) Die Anschlisse Q und R des Modulators mit dem
Finger verschliefen.

{(¢c) Luft in den AnschluB Q einblasen. Priifen, ob die
Luft zur Luftfilterseite frei durchtritt.

(d) Den Motor anlassen und eine Drehzahl von 2500
min~' einhalten.

(e) Die obige Priifung wiederholen. Priifen, ob sich dem
Luftstrom ein starker Widerstand entgegenstellt.

(f) Die Unterdruckschlauche wieder an den vorgesehenen
Stellen anschliefSen.
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Unter 35°C

Luft

¢ Geschlosen

1 [Kaltes Wasser

ECO122

Uber 54°C

ECO123

Batterie

ECO955

Batterie

ECO956

Ohmmeter

ECO857

KONTROLLE DES BVSV

ZUM PRUFEN DES BVSV LUFT IN DEN ANSCHLUSS-
STUTZEN EINBLASEN

(a)

(b)
(c)
(d)

(e
{f)

(g)

(h)

Das Kihlmittel aus dem Kihler in einen passenden
Behalter ablassen.

Das BVSV ausbauen.
Das BVSV mit kaltem Wasser auf unter 35°C abkihlen.

Luft in den Anschlufstutzen einblasen und kontrol-
lieren, ob das BVSV geschlossen ist.

Das BVSV mit heillen Wasser auf iber 54°C erhitzen.

Luft in den AnschluBstutzen einblasen und kontrol-
lieren, ob das BVSV gedffnet ist.

Flissiges Dichtmittel auf das Gewinde des BVSV auf-
tragen und das BVSV wieder einbauen.

Den Kiihler wieder mit Kilhimittel befiillen.

Wenn ein Fehler gefunden wird, das BVSV austauschen.

KONTROLLE DES VSV

DEN UNTERDRUCKDURCHGANG IM VSV DURCH
EINBLASEN VON LUFT IN DEN ANSCHLUSS-
STUTZEN PRUFEN

1.

(a)

(b)

(c)
(d)

Die VSV-Klemmen mit den Batterieanschliissen ver-
binden, wie abgebildet.

In den AnschluBstutzen E blasen und priifen, ob Luft
aus dem Rohrstutzen F austritt.

Die Batterie abklemmen.

In den Anschluflstutzen E blasen und priifen, ob Luft
aus dem Luftfilter austritt.

Wenn ein Fehler gefunden wird, das VSV reparieren oder
ersetzen.

AUF KURZSCHLUSS PRUFEN

Mit einem Ohmmeter priifen, da kein Durchgang zwischen
der Klemme und dem VSV-Gehduse vorhanden ist,

Wenn Durchgang vorhanden ist, das VSV ersetzen.
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Ohmmeter

ECO958

Orangefarbener
AnschluBstutzen

Schwarzer
Anschlulistutzen
]

-
-

EC0107

3.

AUF LEITUNGSUNTERBRECHUNG PRUFEN

Mit einem Ohmmeter den Widerstand zwischen den
AnschluBklemmen priifen, wie abgebildet.

33 -39 Q bei 20°C

Wenn der Widerstand nicht dem vorgeschriebenen Wert
entspricht, das VSV ersetzen.

Vorgeschriebener Widerstand:

KONTROLLE DES RUCKSCHLAGVENTILS

RUCKSCHLAGVENTIL DURCH LUFTEINBLASEN VON
JEDER SEITE PRUFEN

(a) Priifen, ob Luft vom orangefarbenen zum schwarzen
Anschluf8stutzen durchtritt,

(b) Priifen, daR keine Luft vom schwarzen zum orange-
farbenen AnschluRstutzen durchtritt.

Wenn ein Fehler gefunden wird, das Riickschlagventil

ersetzen,
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DREIBETT-KATALYSATOR (TWC-SYSTEM)

NOx CO CH

| ||';
[}

h

!

(]
NHKRRN

- CO,N, H,0 | |

|
|
I
I

wr

Dreibett-Katalysator
{monolithisch)

EC2901

Um die CH-, CO- und NOx- Emissionen zu verringern, werden Sie im Katalysator oxidiert bzw. reduziert und in
Stickstoff (N,), Kohlendioxid (CO;) und Wasser {H; O} umgewandelt.

Abgaseinla TWC Abgas
——————"\ OXIDATION UND co,
cHcouNDNOx | A SR > H;O

KONTROLLE DER AUSPUFFROHRE

1. KONTROLLIEREN, OB DIE ANSCHLUSSE LOCKER
ODER BESCHADIGT SIND

2, DIE ROHRSCHELLEN AUF DUNNE STELLEN,
BRUCHE ODER ANDERE BESCHADIGUNGEN

KONTROLLIEREN

KONTROLLE DES KATALYSATORS

AUF DELLEN ODER ANDERE BESCHADIGUNGEN
KONTROLLIEREN
Wenn ein Teil der Schutzabdeckung so stark beschadigt
oder eingedellt ist, daB er den Katalysator beriihrt, die
Schutzabdeckung instandsetzen oder ersetzen.

EC2902
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KONTROLLE DES HITZESCHUTZES

1. DEN HITZESCHUTZ AUF BESCHADIGUNGEN
Hitzeschutz KONTROLLIEREN

= S| 2. AUF AUSREICHENDEN ABSTAND ZWISCHEN
T KATALYSATOR UND HITZESCHUTZ
KONTROLLIEREN

EC2903

ERSETZEN DES KATALYSATORS

1. KATALYSATOR AUSBAUEN
(a) Das Fahrzeug anheben,
(b} Kontrollieren, ob der Katalysator kalt ist.

{c) Die Schrauben an der Vorder- und Riickseite des
Katalysators entfernen.

(d} Katalysator und Dichtungen ausbauen.

ecozea| 2. KATALYSATOR EINBAUEN

(a) Neue Dichtungen auf die vorderen und hinteren
AnschluBflansche des Katalysators auflegen und den
Katalysator zwischen den Auspuffrohren einbauen.

(b) Die Schrauben anziehen.

Anzugsdrehmoment: Katalysator — Auspuffrohr
440 kpem (43 Nm)

(c) Die Anbauschrauben der Halterung wieder einsetzen
und festziehen.
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EM1B19

EC1547

Priifanschlufl

FIN036

o
Drosselklappen-

ZUNDZEITPUNKT

KONTROLLE UND EINSTELLUNG DES
ZUNDZEITPUNKTS

1.

DREHZAHLMESSER UND ZUNDLICHTPISTOLE AM

MOTOR ANSCHLIESSEN

Die positive Klemme (+) des Drehzahlmessers mit der

negativen Klemme (—) der Ziindspule verbinden.

ANMERKUNG: Das Drehzahlsignal kann bei dem Mehr-

fachsteckverbinder auch dem 1G (—)-AnschluB der Priifan-

schlusses entnommen werden.

ACHTUNG:

¢ NIEMALS die Klemmen des Drehzahlmessers mit Masse
in Beriihrung kommen lassen, da hierdurch Schiaden am
Ziindgerdt und/oder an der Ziindspule hervorgerufen
werden konnten,

e Da einige Drehzahlmesser mit dieser Art Ziindsystem
nicht kompatibel sind, wird empfohlen, die Kompatibi-
litait des Gerédtes vor Durchfilhrung der Kontrolle zu
priifen,

MOTOR WARMLAUFEN LASSEN

Den Motor bis zum Erreichen der normalen Betriebs-
temperatur warlaufen lassen.

ZUNDZEITPUNKT PRUFEN

{a) Die AnschluBklemmen T und E, des Priifanschlusses
mit einem Uberbriickungskabel kurzschlieBen.

ANMERKUNG: Der PrifanschluR befindet sich in der
Néhe des Scheibenwischermotors,

(b) Die Leerlaufdrehzahl mit der Drosselklappen-Einstell-
schraube einstellen.

Leerlaufdrehzahl: 800 min~!
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4-3

: /
W7

ECOZ07

"CHECK ENGINE"-————

~_ PriifanschluB-———""

—~ e e

\ EC1548

Fl1099

ECO203

4,

(c)

Den Ziindzeitpunkt mit einer Ziindlichtpistole priifen.

Ziindzeitpunkt:

(d)

Anzugsdrehmoment:

(e)

ZUNDZEITPUNKT ERNEUT KONTROLLIEREN

10 # 1° v.OT. bei max. 800 min™

(m. T-E, kurzgeschlossen, Getriebe in Leerlauf- bzw.

“’N"-Stellung)

Wenn erforderlich, die Verteilerschrauben |6sen und
den Verteiler drehen, um die Markierungen aus-
zurichten. Den Ziindzeitpunkt nach dem Festziehen

des Verteilers nachprifen.

170 — 230 kpem (17 — 22 Nm)

Das Uberbriickungskabel aus dem Priifanschlu8 her-

ausziehen.

Ziindzeitpunkt:

Mehr als 16° v.OT. bei 800 + 50 min™'

(Getriebe in Leerlauf- bzw, ’"N"’-Stellung)
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LEERLAUFDREHZAHL

PRUFUNG UND EINSTELLUNG DER
LEERLAUFDREHZAHL

1. AUSGANGSBEDINGUNGEN
{a) Ansaugluftfilter angebaut.
(b) Normale Betriebstemperatur des Kihimittels.

(c) Alle Leitungen und Schlduche des Luftansaugsystem
angeschlossen.

(d) Alle elektrischen Nebenverbraucher abgeschaltet.
(e} Alle Unterdruckleitungen angeschlossen.

(f)  Alle Steckverbinder des EFI-Systems ganz einge-
steckt.

{g) Ziindzeitpunkt vorschriftsmaRig eingestellt.
{h) Getriebe in Leerlauf- bzw. “N""-Stellung.

2. DREHZAHLMESSER AM MOTOR ANSCHLIESSEN

3. MOTOR WARMLAUFEN LASSEN
Den Motor warmlaufen lassen, bis er normale Betriebs-

temperatur erreicht hat.

L
Drosselklappen-
Einstellschraube 4. DEN ZUSATZLUFTSCHIEBER KONTROLLIEREN

(a) Die Leerlaufdrehzahl-Einstellschraube ganz hinein-

/K @ drehen.

£ (b) Kontrollieren, ob die Motordrehzahl auf unter 600

(;,\ min~' abfallt oder der Motor abstirbt.

: - 5. LEERLAUFDREHZAHL KONTROLLIEREN UND
EINSTELLEN

Leerlaufdrehzahl: 800 + 50 min™'

Wenn die Leerlaufdrehzahl nicht im vorgeschriebenen
Bereich liegt, zur Einstellung die Drosselklappen-Einstell
schraube verstellen.
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PRUFVERFAHREN DER LEERLAUF-
KONZENTRATION VON CH/CO
(Fahrzeuge m. TWC)

ANMERKUNG: Dieses Prifverfahren wird nur ange-
wandt, um festzustellen, ob die Leerlaufkonzentration von
CH/CO mit den Vorschriften libereinstimmt.

VORBEREITENDE KONTROLLE
AUSGANGSBEDINGUNGEN

{a} Normale Motorbetriebstemperatur.

(b) Luftfilter angebaut.

{c) Alle Nebenverbraucher abgeschaltet.

(d) Alle Unterdruckleitungen richtig angeschlossen.

ANMERKUNG: Alle Unterdruckschldguche des EGR-
Systems usw. miissen fest angeschlossen sein.

(e) Zindzeitpunkt richtig eingestellt.
{f) Getriebe in Leerlauf- bzw. “N"-Stellung.

{g) Drehzahlmesser und CH/CO-MeRgerat geeicht und
bereitgelegt.

MESSUNG

1.

DIE MESS-SONDE DES CH/CO-MESSGERATES
MINDESTENS 40 cm IN DEN AUSPUFF SCHIEBEN

DIE CH/CO-KONZENTRATION BEI
LEERLAUFDREHZAHL MESSEN

Vor dem Messen mindestens eine Minute warten, damit
sich die Konzentration stabilisiert.

Die Messung innerhalb von drei Minuten beenden.

Falls die CH/CO-Konzentration nicht den Vorschriften
entspricht, anhand der nachfolgenden Tabelle die magliche
Ursache feststellen.
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Fehlersuche

CH

co

Symptome

|

Ursachen

Hoch

MNormal

Unrunder Leerlauf

!

1.

[EL I S A I N ]

Fehler in der Ziindanlage:
o Fehlerhafter Ziindzeitpunkt

¢ Ziindkerzen verschmutzt, abgebrannt oder falscher
Elektrodenabstand

* Unterbrochene oder vertauschte Ziindkabel
» Gerissene Verteilerkappe

. Ventilspiel fehlerhaft

. Undichtes EGR-Ventil

. Undichte EinlaR- und Auslalventile
. Undichte Zylinder

Hoch

Niedrig

Unrunder Leerlauf
Schwankender CH-MeBwert

. Undichtigkeiten im Unterdrucksystem

* Unterdruckschlauche

« EGR-Ventil

* Ansaugkriimmer

« Luftsteuerklappe

* Drosselklappengehause
s Zylinderkopfdichtung
» Leitung des Bremsgerats

. Zu mageres Gemisch fiihrt zu Ziindaussetzern

Hoch

Hoch

Unrunder Leerlauf
Auspuff qualmt schwarz

. Verstopftes Luftfilter
. Fehler im EF|-System:

o Leerlaufgemisch zu fett

* Fehlerhafter Druckregler

» Verstopfte Kraftstoffricklaufleitung
» Fehlerhafter Luftmengenmesser

o Defekter KiihImitteltemperaturfiihler
o Defekter Lufttemperaturfiihler

* Fehlerhaftes EF|-Steuergerat

o Fehlerhafte Einspritzventile

* Fehlerhafte Kaltstarteinspritzung

+ Fehlerhafter Drosselklappenschalter
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PRUFVERFAHREN DER LEERLAUF-
KONZENTRATION VON CO
(Fahrzeuge o. TWC)

KONTROLLE UND EINSTELLUNG DES
LEERLAUFGEMISCHS

ACHTUNG:

1. Zum Einstellen des Leerlaufgemischs immer ein CO-
MeRgerédt benutzen. Bei den meisten Fahrzeugen—sofern
sie in gutem Zustand sind—ist es nicht erforderlich, eine
Einstellung mit der Leerlaufgemisch-Regulierschraube vor-
zunehmen. Wenn kein CO-MeRgerat verfiigbar ist, NICHT
VERSUCHEN, MIT DIESER SCHRAUBE EINZUSTEL-
LEN.

2. Wenn kein CO-MeRgerdt zur Verfiigung steht und es
unbedingt erforderlich ist, das Leerlaufgemisch einzustellen
oder wenn der Luftmengenmesser ersetzt wurde, die Aus-
weichmethode verwenden. (Siehe Seite 4-9)

A. EINSTELLMETHODE MIT CO-MESSGERAT

1. AUSGANGSBEDINGUNGEN
(a) Ansaugluftfilter angebaut.
(b) Normale Betriebstemperatur des KihImittels.

(c} Alle Leitungen und Schlduche des Luftansaugsystem
angeschlossen.

(d)} Alle elektrischen Nebenverbraucher abgeschaltet.
(e} Alle Unterdruckleitungen richtig angeschlossen.

(f) Alle Steckverbinder des EFI-Systems ganz einge-
steckt.

(g) Ziindzeitpunkt vorschriftsmaRig eingestelit.
(h) Getriebe in Leerlauf- bzw. “N"'-Stellung.

— 2. LEERLAUFDREHZAHL EINSTELLEN

{ Die Leerlaufdrehzahl mit der Leerlaufdrehzahl-Einstell-
Ny p— schraube einstellen.

Leerlaufdrehzahl: 800 + 50 min™'

Leerlaufdrehzahl-
Einstellschraube

MAD3Z)

3. CO-KONZENTRATION MESSEN

T L — (a) Sicherstellen, daR das CO-Meligerdt einwandfrei

geeicht ist.

2600 {b) Den Motor etwa 90 Sekunden lang mit etwa 2500
min~' betreiben, bevor die Konzentration gemessen
wird.

min-! (c) Nach dem Hochdrehen des Motors 1 bis 3 Minuten

warten, damit sich die Konzentration stabilisieren
kann.

ECO163
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EC0211

Luftmengen-
messer

Leerlaufgemisch-
Requlierschraube

EC0232

FEHLERSUCHE

(d) Die Entnahmesonde des Testgerédts mindestens 40 cm
tief in das Auspuffrohr einfihren und die Konzentra-
tion so schnell wie moglich messen.

CO-Konzentration im Leerlauf: 1,0 0,5%

(e} Wenn die CO-Konzentration nichtim vorgeschriebenen
Bereich liegt, den Gummistopfen ausbauen und das
Leerlaufgemisch durch Drehen der LEERLAUF-
GEMISCH-REGULIERSCHRAUBE mit SST ein-
stellen.

SST 09243-00020

e Wenn die CO-Konzentration im vorgeschriebenen Bereich
liegt, ist die Einstellung beendet, bzw. eriibrigt sich.

e Wenn die CO-Konzentration durch Einstellen des Leer-
laufgemischs nicht einreguliert werden kann, mit der
folgenden Tabelle nach anderen méglichen Ursachen
suchen.

CH co Symptome Ursachen
Hoch Normal Unrunder Leerlauf 1. Fehler in der Ziindanlage:
e Fehlerhafter Ziindzeitpunkt
e Ziindkerzen verschmutzt, abgebrannt oder falscher
Elektrodenabstand
e Unterbrochene oder vertauschte Ziindkabel
e Gerissene Verteilerkappe
2. Ventilspiel fehlerhaft
3. Undichtes EGR-Ventil
4. Undichte EinlaR- und Auslaventile
5. Undichte Zylinder
Hoch Niedrig Unrunder Leerlauf 1. Undichtigkeiten im Unterdrucksystem
schwankender CH- e Unterdruckschlauche
< MeRwert ) e EGR-Ventil
e Ansaugkriimmer
o Luftsteuerklappe
o Drosselklappengehéuse
e Zylinderkopfdichtung
Leitung des Bremsgerats
2. Zu mageres Gemisch fiihrt zu Ziindaussetzern
Hoch Hoch Unrunder Leerlauf 1. Verstopftes Luftfilter
Auspuff qualmt 2. Fehler im EFI-System:
schwarz ) o Leerlaufgemisch zu fett
e Fehlerhafter Druckregler
o Verstopfte Kraftstoffriicklaufleitung
e Fehlerhafter Luftmengenmesser
o Defekter Kiihimitteltemperaturfiihler
o Defekter Lufttemperaturfiihler
e Fehlerhaftes EFI-Steuergerat
e Fehlerhafte Einspritzventile
e Fehlerhafte Kaltstarteinspritzung
e Fehlerhafter Fiihler fiir Drosselklappenstellung
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(f} Den Gummistopfen wieder in das Loch der Leerlauf-

gemisch-Regulierschraube einsetzen.
Gummistopfen

EC0233

B. AUSWEICHMETHODE

ANMERKUNG:

e Diese Methode darf NUR dann angewendet werden,
wenn es absolut unerliBlich ist, das Leerlaufgemisch mit
der Regulierschraube einzustellen oder wenn der Luft-
mengenmesser ersetzt wurde und kein CO-MeBgerét ver-
fligbar ist.

e Die eingeschlagene Zahl gibt die Tiefe der Leerlauf-
gemisch-Einstellschraube an, wie sie im Werk eingestellt
wurde.

Beispiel: Eingeschlagene Zah! Tiefe 83 —~ 8,3 mm

Tiefen iber 10 mm mit Dezimalstelle werden abgekiirzt
angegeben.

Beispiel: Eingeschlagene Zahl Tiefe 15~ 11,6 mm

EC0234

1. AUSGANGSBEDINGUNGEN
(a) Ansaugluftfilter angebaut,
{b) Normale Betriebstemperatur des Kiihimittels.

{c) Alle Leitungen und Schlduche des Luftansaugsystems
angeschlossen,

(d) Aille elektrischen Nebenverbraucher abgeschaltet.
{e) Alle Unterdruckleitungen angeschlossen.
(f) Alle Steckverbinder des EFI-Systems ganz ein-

gesteckt,
{g) Zindzeitpunkt vorschriftsméBig eingestellt.
ﬁf\(/ (h) Getriebe in Leerlauf- bzw. ““N"’-Stellung.
Q \\ 2. LEERLAUFDREHZAHL EINSTELLEN

Die Leerlaufdrehzahl mit der Leerlaufdrehzahi-Einstell-
schraube einstellen.

Leerlaufdrehzahl: 800 t 50 min™"

- 1! 4~ Leerlaufdrehzahl-
Einstellschraube

MAR321
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Schieblehre

ECO235

Leerlaufgemisch-

Luftmengen Regulierschraube

messer
EC0232

Gummistopfen

ECO233

3.

LEERLAUFGEMISCH EINSTELLEN

(a) Den Gummistopfen vom Luftmengenmesser ent-
fernen,

(b) Die Tiefe der Leerlaufgemisch-Regulierschraube mit
einer Schieblehre messen.

(c) Die Tiefe der Leerlaufgemisch-Regulierschraube mit
SST einstellen.

SST 09243-00020

(d) Den Gummistopfen wieder in das Loch fiir die Leer-
laufgemisch-Regulierschraube einsetzen.
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A-2 DATEN UND EINSTELLWERTE — Einstellwerte des Motors

EINSTELLWERTE DES MOTORS

Keilriemeneindriickung bei 10 kp (98 N) Belastung
Wasserpumpe — Drehstromgenerator Neuer Riemen 35—-45mm
Gebrauchter Riemen 6,0 —-7,0mm

Sauredichte der Batterie

Voll geladen bei 20°C 125127
Kiihimittelmenge Mit Heizung oder A/C 5,6 Liter
Motordlmenge Erstbefiillung 4,1 Liter
Olwechsel
m. Filterwechsel 3,7 Liter
o. Filterwechsel 3.4 Liter
Zindkabel Widerstand Grenzwert Weniger als 25 k£ pro Kabel
Ziindkerze
Typ ND Fahrzeuge m. TWC PQ16R
Fahrzeuge o. TWC Q20R-UN
NGK Fahrzeuge m. TWC BCPR 5EP11
Fahrzeuge o. TWC BCPR BEY11
Elektrodenabstand 1,1 mm
Ziindzeitpunkt (Getriebe in Leerlauf/"N""-Stellung) 10 £ 1° v.OT bei max. 800 min~'

(Klemmen T — E, am Priifanschiul
kurzgeschlossen)

Ziindfolge 1-3-4-2
Ventilspiel (Kalt) Einla 0,20 £ 0,05 mm
Auslal 0,25 £ 0,05 mm
(Warm) (Bezugswert) Einlalk 0,25 £ 0,056 mm
Auslall 0,31 £ 0,05 mm
Leerlaufdrehzahl 800 £ 50 min™'
DP-Drehzahl bei gesetztem DP | 1800 * 200 min™
Verdichtungsdruck bei 250 min™'  Normalwert 12,6 kp/cm? 1236 kPa
Grenzwert 9,0 kp/em? 883 kPa
Druckunterschied zwischen den Zylindern Weniger als 1,0 kp/cm? (98 kPa)
ANMERKUNG:

o “Neuer Riemen’’ bezieht sich auf einen fabrikneuen, unbenutzten Riemen.
e “Gebrauchter Riemen’’ bezieht sich auf einen Riemen, der fiir mindestens 5 Minuten am laufenden Motor
benutzt wurde.
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