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VORWORT

Diese Reparaturanleitung informiert iber allgemeine Repara-
tur- und Wartungsarbeiten am Fahrgestell und der Karosserie

des TOYOTA MR2.

Modellreihe: SW20 Serie

Weitere, in diesem Handbuch nicht beinhaltete Wartungsda-
ten und Reparaturbeschreibungen fiir den TOYOTA MR2 sind
in den nachfolgend angegebenen Handbiichern aufgefihrt.

Handbuchtitel Veroffentl.-Nr.
e 3S-GE, 3S-GTE, 5S-FE Motor RM164Mm
Werkstatthandbuch
e 3S-GE, 3S-FE Motor RM165M
Zusatz-Werkstatthandbuch
o A241L, A241E Automatic Transaxle RM177E
Repair Manual (A241L, A241E
Automatikgetriebe Werkstatthandbuch)
e MR2 Elektrische Schaltpléne EWDO082Y
e MR2 Merkmale neuer Fahrzeuge NCFO65M

Alle in dieser Anleitung enthaltenen Informationen befinden
sich zum Zeitpunkt der Drucklegung auf dem neuesten Stand.
Das Recht zu Anderungen an technischen Daten und Repara-
turverfahren ohne Vorankiindigung bleibt vorbehalten.

TOYOTA MOTOR CORPORATION
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EINLEITUNG - Gebrauch dieses Handbuchs

GEBRAUCH DIESES HANDBUCHS

Um dem Benutzer das Zurechtfinden in diesem Handbuch zu
erleichtern, werden die jeweilige Bezeichnung des Kapitels
und des behandelten Abschnitts in der Kopfzeile jeder Seite
angegeben.

Auf der ersten Seite jedes Abschnitts befindet sich eine IN-
HALTSUBERSICHT, die auf den Gegenstand der Reparatur
hinweist.

Am Anfang jedes Kapitels stehen die VORSICHTSMASS-
NAHMEN, die sich auf alle in diesem.Kapitel beschriebenen
Instandsetzungsarbeiten beziehen. Diese VorsichtsmalRnah-
men sind vor dem Beginn jeglicher Instandsetzungsarbeiten
sorgféltig durchzulesen. '

Alle Kapite!l beinhalten Tabellen zur FEHLERSUCHE, die zur
Stérungsdiagnose und Ursachenbeseitigung dienen. Die bei
einer moglichen Ursache jeweils vorzunehmende Reparatur
ist unter der Spalte "Abhilfe” aufgefiihrt, um die Losung eines
Problems in klrzester Zeit zu gewabhrleisten.

REPARATURVERFAHREN

Die meisten Reparaturbeschreibungen werden mit einer
Ubersichtszeichnung eingeleitet, aus der die einzelnen Bau-
teile und ihre Anordnung ersichtlich sind.

kpecm (Nm) |: Anzugsmoment

# Nicht wiederverwendbares Teii

Beispiel:
@——Vorratsbehélterdeckel
CO————scnwimmer
Vorratsbehalterdeckel
Vorratsbehélter (LHD)
Schwimmer é ;
Vorratsbehaiter (RHD)
N’ Koiben
Spannhﬁlse——\ N Feder
155 (15) l[_, i !
& Tiille ! »

-

o777 g Splint

@)@ D,

Manschette
Sicherungsring
Beilegscheibe
StoRelstange
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Abbildung:
Was ist zu tun und wo es zu tun ist

Die Reparaturvorgange werden Schritt fir Schritt dargestellt:
e Die Abbildung zeigt, was zu tun und wo es zu tun ist,
e Der Arbeitstitel sagt, was zu tun ist.

e Der detaillierte Text erldutert, wie die Arbeit auszufihren ist
und enthélt weitere Angaben (iber technische Daten, Richt-
werte und Warnhinweise.

Beispiel:
Arbeitstitel: Was zu tun st

/
21. KOLBENHUB DER OVERDRIVE-BREMSE MESSEN

(a) SST und MeRuhr entsprechend der Abbildung am
Overdrive-Bremskolben ansetzen.

SST 08350-30020 (09350-9&20)
Werkzeugsatznr. Teil Nr.
Detaillierter Text: Wie es zu tun ist

/
(b) Den Kolbenhub bei Druckluftzufuhr sowie ohne
Druckluftzufuhr (4-8 kp/cm?, 392-785 kPa) ent-
sprechend der Abbildung messen.

Kolbenhub: 1,40 -1,70 mm
Sollwert

Diese Anordnung erméglicht dem erfahrenen Mechaniker
eine  ZEITSPARENDE ORIENTIERUNG. Der grofRge-
schriebene Arbeitstitel kann mit einem Blick erfalt werden
und der nachfolgende Text gibt erforderlichenfalls detaillierte
Erlauterungen. Wichtige Spezifikationen und Warnhinweise
werden durch Fettdruck hervorgehoben.

BEZUGSVERWEISE

Bezugsverweise wurden weitestgehend vermieden. Wo sie
jedoch unverzichtbar sind, wird die Seite angegeben, auf der
nachzuschlagen ist.

EINSTELLWERTE

Technische Daten und Richtwerte werden jeweils in der be-
treffenden Vorgangsbeschreibung in Fettdruck aufgefuhrt.
Dadurch muB ein Arbeitsgang: nicht zum Nachschiagen der
Richtwerte unterbrochen werden. Zur raschen Orientierung
sind samtliche Richtwerte noch einmal in Anhang A zusam-
mengefaft,

VORSICHT, HINWEIS, ANMERKUNG:

e Mit VORSICHTEN bezeichnete Hinweise werden stets
durch Fettdruck hervorgehoben und weisen darauf hin, daR
Verletzungsgefahr fiir den Mechaniker oder Umstehende
besteht.

e Mit HINWEISE bezeichnete Textstellen sind ebenso durch
Fettdruck hervorgehoben und zeigen an, daR eine Beschi-
digungsgefahr furdie zu reparierenden Teile besteht.

e ANMERKUNGEN werden vom iibrigen Text abgesetzt, er-
scheinen aber nicht in Fettdruck. Sie enthalten zusatzliche
Informationen, die zur Arbeitserleichterung bei der Repara-
tur dienen.
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FAHRZEUGIDENTIFIKATION
FAHRGESTELLNUMMER

Die Fahrgestelinummer ist in die Windlaufverkleidung einge-
stanzt.

Sie ist auRBerdem in der Herstellerplakette aufgefihrt.
A. Fahrgestellnummer
B. Herstellerplakette

MOTOR-SERIENNUMMER

Die Motor-Seriennummer ist, wie in der Abbildung gezeigt, in
den Zylinderblock eingestanzt.

ALLGEMEINE
REPARATURANWEISUNGEN

1. Kotfligel-, Sitz- und Bodenabdeckungen benutzen, um
Verschmutzung und Beschadigung des Fahrzeugs zu
vermeiden.

2. Beim Zerlegen empfiehit es sich zur Erleichterung des
Zusammenbaus, die einzelnen Teile in Reihenfolge abzu-
legen.

3. Folgende Punkte sind zu beachten:

(a) Vor der Durchfiihrung von Arbeiten an der elektri-
schen Anlage das Massekabel (-) von der Batterie
abklemmen.

(b) Wenn die Batterie im Zuge von Inspektions- oder
Reparaturarbeiten abzuklemmen ist, muR dazu stets
das an der Karosserie geerdete Massekabel vom Mi-
nuspol (-) der Batterie gel6st werden.

(c) Zur Vermeidung von Schaden am Batteriepol die
Polklemmenmutter losschrauben und das Kabel
dann ohne Dreh- oder Hebelbewegungen
senkrecht nach oben abziehen.

(d) Batteriepole und AnschluRklemmen mit einem
Putzlappen sauberwischen. Niemals mit einer Feile
oder ahnlichem abschleifen.

(e) Zum AnschlieRen die Kabelklemme mit geloster
Mutter auf den Batteriepo! setzen und die Mutter
danach festziehen. Die Kabelklemmen diirfen kei-
nesfalls mit einem Hammer auf den Pol getrieben
werden.

(f) Darauf achten, daB die Kappe der positiven (+)
Polklemme richtig sitzt.

4. Uberpriifen, ob die AnschluBverbindungen von Schliu-

chen und elektrischen Leitungen vorschriftsmaRig ange-
schlossen sind und fest sitzen.

5. Nicht wiederverwendbare Teile

(a) Sicherungsringe, Dichtungen, O-Ringe, Wellen-
dichtringe usw. sind stets durch Neuteile zu erset-
zen.

(b) Teile, die nicht wiederverwendet werden durfen,
sind mit dem Symbol " #" gekennzeichnet.
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Klebe-/Dichtmittel

INOO36

FALSCH

RICHTIG

IN0252

6.

10.

1.

12.

Vorbeschichtete Teile

Vorbeschichtete Teile sind die Schrauben, Muttern usw.,
die werkseitig mit einem Kleber oder Dichtmittel be-
schichtet wurden.

(a) Wird ein vorbeschichtetes Teil nachgezogen, gelost
oder auf andere Weise bewegt, muf} das vorge-
schr(;ebene Klebe-/Dichtmittel erneut aufgetragen
werden.

(b) Neubeschichtung der Teile:

(1) Gewindegange der Schrauben, Muttern usw.
vom alten Kleber befreien.

(2) Mit Druckluft trocknen.

(3) Die Gewindegéange der Schrauben oder Mut-
ter:n mit dem vorgeschriebenen Kleber bestrei-
chen.

(c) Vorbeschichte Teile werden in den Bauteilabbil-
dungen mit dem Symbol "%" gekennzeichnet.

Falls erforderlich sind Dichtun%en mit einem Klebe-/
Dichtmittel zu bestreichen, um Lecks zu verhindern.

Vorgeschriebene Anzugsmomente sind sor faltig zu be-
achten. Stets einen Drehmomentschlissel benutzen.

Je nach Art der durchzufiihrenden Reparatur kann die
Verwendung von Spezialwerkzeugen (SST) und Spe-
zialmaterial (SSM) erforderlich sein. Wo dies vorge-
schrieben ist, mussen SST und SSM unter Beachtung
der entsprechenden Vorgehensweise benutzt werden.
Die SST und SSM sind im Anhang dieses Handbuches
aufgelistet.

Beim Auswechseln von Sicherungen ist unbedingt
darauf zu achten, daR die neue(n) Sicherunge(n) die
vorgeschriebene Stromstarke aufweist.

NIEMALS starkere oder schwachere Sicherungen ein-
setzen.

Beim Aufbocken und Abstitzen des Fahrzeugs ist mit
besonderer Umsicht vorzugehen. Das Fahrzeug nur an
den vorgeschrieben Abstitzpunkten anheben und ab-
stlitzen ?Siehe Seite IN-8).

(a) Falls das Fahrzeug nur vorne oder hinteh angeho-
ben wird, mussen die Rader aus Sicherheitsgrunden
mit Unterlegkeilen biockiert werden.

(b) Das angehobene FahrzeugE muR mit Unterstell-
bocken abgestiitzt werden. Es ist auRerst gefahrlich
Arbeiten an einem nur vom Wagenheber gehaltenen
Fahrzeug durchzufiihren, selbst wenn es sich nur
um geringftigige Arbeiten handelt, die nicht viel Zeit
erfordern.

Um Beschadigungen von Teilen zu vermeiden, sind die
nachfolgenden VorsichtsmaBnahmen zu beachten:

(a) Das Gehause des ECU nur offnen, wenn absolut
notwendig (Ein Berihren der IC-Stifte kann die ICs
durch Ent?adung von statischer Elektrizitdt bescha-
digen).

(b) Beim Trennen von Steckverbindern stets am jeweili-
gen Stecker und nicht am Kabel fassen.

(c) Elektrische Bauteile wie z. B. Sensoren und Relais
nicht fallen lassen. Sollten derartige Teile auf eine
harte Flache fallen, missen sie durch Neuteile er-
setzt werden.
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Allgemeine Reparaturanweisungen,
EINLEITUNG - VorsichtsmaBnahmen fiir Fahrzeuge mit Katalysator

FALSCH

RICHTIG

-

INO263

Beispiel

VTV fir TP
Weie Seite

VIV fir 1
SchWarze Geite

(]

INQOO2

(d) Bei der Durchgangsprifung von Steckverbindern
mufl die MeRspitze vorsichtig eingefihrt werden,
um ein Verbiegen der Klemmen zu verhindern.

Beim Losen von Unterdruckschlauchen immer am
eweiligen Schlauchende und nicht in der Mitte zie-
en.

Bei der Motorreinigung mit einem Dampfstrahler
mussen Verteiler, Zundspule, Luftfilter, und Unter-
drucksteuerungsventil vor Feuchtigkeit geschitzt
werden.

Zum Aus- oder Einbau von temperaturgesteuerten
Schaltern oder Fihlern keinesfalls einen Schlag-
schrauber verwenden.

Bei- Benutzung eines Unterdruckmessers den
Schlauch keinesfalis mit Gewalt auf einen Verbinder
mit zu groBem Durchmesser schieben, sondern ein
Reduzierstick verwenden. Einmal (iberdehnte
Schlauche sind undicht.

(e)

(f)

(9)

(h)

13. Schlauche vor dem Ldosen mit Anhangern kennzeichnen:

(a) Die Unterdruckschlduche vor dem Ablosen mit An-
hangern kennzeichnen, um beim spateren Anschlie-
Ren keine Fehler zu machen.

Nach der Beendigung einer Arbeit die Anschlisse
der Unterdruckschiduche noch einmal auf Richtig-
keit und Festi%keit uberprufen. Ein Aufkleber unter
der Motorhaube zeigt die korrekte Schlauchanord-
nung.

VORSICHTSMASSNAHMEN FUR
FAHRZEUGE MIT KATALYSATOR

VORSICHT: Falls groBere Mengen unverbrannten Benzins
in den Katalysator flieBen, kann dies zur Uberhitzung des
Katalysators und damit zu Bridnden fiithren. Zur Vorbeu-
gung die nachfolgenden Vorsichtsma3nahmen beachten
und dem Kunden erlautern.

(b)

1. AusschlieBBlich bleifreies Benzin verwenden.

2. Langeren Betrieb im Leerlauf vermeiden.
Den Motor nicht langer als 20 Minuten im Leerlauf be-
treiben.

3. Zindfunkentest vermeiden.

(a) Einen Zindfunkentest nur durchfihren, wenn die-
ser unbedingt erforderlich ist und den Test so rasch
wie moéglich beenden.

(b) Die Motordrehzahl wahrend des Tests keinesfalls
stark erhchen.

4. UbermiRig lange Kompressionspriifungen vermeiden.
Messungen der Motorkompression missen so rasch wie
moglich durchgeflihrt werden.

5. Den Motor nicht mit fast leerem Kraftstofftank laufen
lassen.

Hierdurch konnen Fehlziindungen verursacht werden,
die den Katalysator zusatzlich belasten.

6. Den Wagen nicht bei ausgeschalteter Zindung im Frei-
lauf rollen lassen und die Bremswirkung des Motors
nicht zu lange beanspruchen.

7. Verbrauchte Katalysatoren nicht zusammen mit Teilen
wegwerfen, denen noch Benzin oder Ol anhaftet.
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ANTI-THEFT SYSTEM

R ——

Kassettenfachklappe

BE2826

VORSICHTSMASSNAHMEN
BElI AUDIOSYSTEMEN MIT
DIEBSTAHLSCHUTZFUNKTION

Audiosysteme, deren Kassettenfachklappe mit der Aufschrift
"ANTI-THEFT SYSTEM” versehen ist, konnen nach dem Aus-
bau nur nach Eingabe.einer speziellen Codenummer in Betrieb
gesetzt werden, um potentielle Diebe abzuschrecken.

Falls die Stromversorgung des Audiosystems auch nur kurz-
zeitig unterbrochen wird, aktiviert sich die Diebstahlschutz-
funktion. Dadurch kann das Gerat nach erneutem Anlegen
von Spannung nicht direkt in Betrieb genommen werden. Um
das Gerat nach Aktivieren der Diebstahlschutzfunktion be-
triebsbereit zu machen, muf die vom Kunden festgelegte Co-
denummer zundchst eingegeben werden. Wenn daher bei Ar-
beiten von Fahrzeugen mit diesem Audiosystem die Batterie
abzuklemmen ist, sollten die Kunden zuvor nach der Co
denummer gefragt werden. Dadurch kann der Techniker vor
der Ubergabe des Fahrzeugs an den Kunden die Codenummer
eingeben und das Audiosystem betriebsbereit machen.

Die Codeeingabe und das Ausschalten der Diebstahlschutz-
funktion sind in der einschidgigen Bedienungsanleitung er-
lautert.
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EINLEITUNG - Hebe- und Abstitzpunkte am Fahrzeug

HEBE- UND ABSTUTZPUNKTE AM FAHRZEUG

Vorne «m

Saumkehlung Saumkehlung

WAGENHEBER-ANSATZPUNKT

Vorne .......... Mitte des Unterbodens

Hinten ......... Mitte des Hinterachstragers
ANSATZPUNKT FUR
SCHNABELWAGENHEBER O
ABSTUTZSTELLEN

Unterstellbock ................ ... . ... .. ... ... ..

INO299
INO300
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FR, Fr
IG
LED
LH
LHD
LSPV

Max.
Min.
MP

M/T

0/D
OPT
P & BV

RH
RHD
RR, Rr
SSM
SST
STD
SW
U/D
VSV

w/
w/0

VERWENDETE ABKURZUNGEN

Antiblockiersystem (Anti-Lock Brake System)
Klimaaniage (Air Conditioner)
Automatikgetriebe-Differentialblock
(Automatic Transaxle)

Automatikgetriebedl (Automatic Transmission
Fluid)

Zweite Schiebebetriebsbremse (Second Coast
Brake)

Zweite Bremse (Second Brake)

Erste und Rickwartsbremse (First & Reverse
Brake)

Schongangbremse (Underdrive Brake)
Vorwirtskupplung (Forward Clutch)
Direktkupplung (Direct Clutch)
Schongangkupplung (Underdrive

Clutch)

Uberlastschalter (Circuit Breaker)
Elektronisches Motorsteuergerat (Electronic
Controlled Unit)

Elektronische Benzineinspriztung (Electronic
Fuel Injection)

Auler (Except)

Freilaufkupplung Nr. 1 (No. 1 One-way
Clutch)

Freilaufkupplung Nr. 2 (No. 2 One-way
Clutch)

Schongangkupplung (Underdrive One-Way
Clutch)

Vorne (Front)

Zindung (Ignition)

Leuchtdiode (Light Emitting Diode)

Links (Left-hand)

Linkslenkung (Left-hand Drive)
Lastabhéngiger Bremskraftverteiler (Load
Sensing Proportioning Valve)

Maximum (Maximum)

Minimum (Minimum)

Mehrzweck (Multipurpose)
Schaltgetriebe-Differentialbock (Manual
Transaxle)

Overdrive (Overdrive)

Sonderausstattung (Option)
Bremskraftverteiler mit Bypassventil (Propor-
tioning and By-Pass Valve)

Rechts (Right-hand)

Rechtslenkung (Right-hand Drive)

Hinten (Rear)

Spezialmaterialen (Special Service Materials)
Spezialwerkzeuge (Special Service Tools)
Standard (Standard)

Schaiter (Switch)

Schongang (Underdrive)
Unterdruckschaltventil (Vacuum Switching
Valve)

Mit (With)

Ohne (Without)
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KUPPLUNG
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KU-2 KUPPLUNG - Fehlersuche
FEHLERSUCHE
Storung Mégliche Ursache Abhilfe Seite
Gange lassen sich UbermaBiges Kupplungspedalspiel Pedalspiel einstellen KU-3
nur schwer oder gar Luft in den Kupplungsleitungen Kupplungssystem entluften KU-4
nicht einlegen Kupplungsnehmerzylinder defekt Kuppiungsnehmerzylinder KU-8
reparieren
Kupplungsgeberzylinder defekt Kupplungsgeberzylinder KU-5
reparieren
Kupplungsscheibe nicht zentriert, Kupplungsscheibe Uberpriifen | KU-13
Kupplungsscheibenschiag oder rissiger Belag
Zahnkranz der Kupplungswelle schadhaft, Erforderlichenfalls reparieren KU-12
Kupplungsscheibe verschmutzt oder riefig
Kupplungsdruckplatte defekt Kupplungsdeckel austauschen | KU-12
Kupplung rutscht Ungenlgendes Pedalspiel Pedalspiel einstellen KU-3
Belag verschlissen oder verolt Kupplungsscheibe inspizieren | KU-13
Kupplungsdruckplatte defekt Kupplungsdeckel austauschen | KU-12
Ausrickgabel klemmt Ausruckgabel inspizieren
Kupplung rupft Belag verschlissen oder verolt Kupplungsscheibe Uberprifen | KU-13
Kupplungsdruckplatte defekt Kupplungsdeckel austauschen | KU-12
Kupplungsmembranfeder verbogen Membranfeder ausrichten KU-14
Motoraufhingung locker Ggf. reparieren
Pedalbetatigung Luft in Kupplungsleitungen Kupplungssystem entliften KuU-4
schwammig Kupplungsnehmerzylinder defekt Kupplungsnehmerzylinder KU-8
reparieren
Kupplungsgeberzylinder defekt Kupplungsgeberzylinder KU-5
reparieren
Kupplungsgerausche Lockeres Teil im Gehause Ggf. reparieren
Verschlissenes oder verschmutztes Ausriickiager Ausricklager austauschen KU-14

Ausriickgabel oder Kupplungsgestange klemmt

Ggf. reparieren




KUPPLUNG - Prifung und Einstellung des Kupplungspedals KU-3

PRUFUNG UND EINSTELLUNG DES
Einsteller fir StoRelstangen- und Pedalspiel KU P P LU N G S P E DA LS

Einsteller fir Pedalhohe 1

AUF KORREKTE PEDALHOHE UND EINWANDFREIES
STOSSELSTANGENSPIEL UNTERSUCHEN

Pedalhéhe von der Isolierschicht:
RHD 192 - 202 mm
LHD 184 -194 mm

StoBelstan- 2. FALLS ERFORDERLICH, PEDALHOHE EINSTELLEN

genspiel Die Kontermutter 16sen und die Anschiagsschraube dre-
hen, bis die korrekte Pedalhohe erreicht wird. Dann die
Kontermutter festziehen.

3. AUF KORREKTES PEDALSPIEL UND
STOSSELSTANGENSPIEL UNTERSUCHEN

(Pedalspiel)
Pedalh&he Auf das Pedal driicken, bis der Kupplungswiderstand
fuhlbar wird.
Pedalspiel: 5,0 -15,0 mm
CLOS51 (StoRelstangenspiel)
! Sanft auf das Pedal driicken, bis ein leichter Widerstand
fuhibar wird.

StoBelstangenspiel oben am Pedal: 1,0 -5,0 mm
4. FALLS ERFORDERLICH, PEDAL- UND
STOSSELSTANGENSPIEL EINSTELLEN

(a) Die Kontermutter I6sen und die St6Belstange dre-
hen, bis das korrekte StoRelstangenspiel resultiert.

(b) Die Kontermutter festziehen.
Pedalspiel (c) Nach der Einstellung des Pedalspiels die Pedalhéhe

C10002 Uberprifen.

5. AUSRUCKPUNKT MESSEN

(a) Den Handbremshebel anziehen und die Rader mit
Bremskeilen blockieren.

(b) Den Motor anlassen und im Leerlauf laufen lassen.

AuSHii (c) Ohne Betatigen des Kupplungspedals den Schal-
usriickpunkt thebel so weit zur Rickwértsgangstellung driicken,

b)%g bis die Zahnrader kontaktieren.
x (d)

; Das Kupplungspedal langsam driicken und den Ab-
b———————————-——ﬂ . . v
N stand zwischen Ausrlickpunkt (Zahnradgerausche

AN
Pedalanschlag

coo? verstummen) und Pedalanschlag messen.
Sollwert fiir Abstand: 25 mm oder mehr
(Vom Pedalanschlag bis zum Ausrickpunkt)

Unterschreitet der Abstand den Sollwert, folgende
Schritte durchfuhren:

e Pedalhéhe Ubprifen:

e StoRelstangenspiel und Pedalspiel inspizieren.
e Kupplungsleitung entluften.

e Kupplungsdeckel und Scheibe inspizieren.



KU-4 KUPPLUNG - Kupplungsentliftung

CL0003

CLO542

KUPPLUNGSENTLUFTUNG

ANMERKUNG: Nach Arbeiten an der Kupplung sowie
bei Luft im System das Kupplungssystem entliiften.

HINWEIS: Verspritzte Bremsfliissigkeit sofort von
Lackflachen abwischen.

1. KUPPLUNGSVORRATSBEHALTER MIT

BREMSFLUSSIGKEIT AUFFULLEN

Den Vorratsbehalter regelmaRig kontrollieren. Gegebe-
nenfalls Flussigkeit nachfillen.

2. VINYLSCHLAUCH AN ENTLUFTUNGSSCHRAUBE

ANSCHLIESSEN

Das andere Schlauchende in einen zur Halfte mit Brems-
flissigkeit gefillten Behalter geben.

3. KUPPLUNGSLEITUNG ENTLUFTEN

(a) Das Kupplungspedal mehrmals langsam betatigen.

(b) Bei gedriicktem Pedal die Entliiftungsschraube 16-
sen, bis Bremsflissigkeit austritt. Dann die Entlif-
tungsschraube festziehen.

(c) Diesen Vorgang wiederholen, bis die austretende
Flussigkeit keine Luftblasen mehr enthilt.



KUPPLUNG — Kupplungsgeberzylinder KuU-5

KUPPLUNGSGEBERZYLINDER
BAUTEILE

Vorratsbehalterdeckel

Schwimmer

Vorratsbehalter (RHD)
Spannhiilse '——x

Geberzylinder

kpecm (Nm) |+ Anzugsmoment

& Nicht wiederverwendbares Teil

@r—————Vorratsbehélterdeckel

Schw:mmer

Vorratsbehditer (LHD)
Kolben

Feder

.- %‘-

t

]
:
i
e Bellegschelbe Manschette

StoRelstange

Sicherungsring
CLO534

AUSBAU DES KUPPLUNGSGEBERZYLIN-
DERS

1. STIFT DER STOSSELSTANGE ENTFERNEN

2. SCHEINWERFER-EINZUGSRELAIS ENTFERNEN
(LHD-Modelle)

3. UBERWURFMUTTER DER KUPPLUNGSLEITUNG
ABSCHRAUBEN

Mit dem SST die Uberwurfmutter l6sen.
SST 09751-36011

CLO530

4. KUPPLUNGSGEBERZYLINDER AUSBAUEN

(a) Die zwei Haltemuttern entfernen.
(b) Den Geberzylinder herausziehen.

ZERLEGUNG DES KUPPLUNGSGEBER-
ZYLINDERS

1. VORRATSBEHALTER ENTFERNEN

(a) Mit Treibdorn und Hammer die Spannhulse heraus-
treiben.

CL0532

(b) Den Vorratsbehaiter und die Tille abnehmen.



KU-6 KUPPLUNG - Kupplungsgeberzylinder

CLO533

CLO442

CLO533

2.

STOSSELSTANGE UND KOLBEN AUSBAUEN

(a) Die Manschette zuriickziehen und den Sicherungs-
ring mit einer Seegerringzange entfernen.

(b) Die StoRelstange herausziehen.
(c) Den Kolben aus dem Zylinder ausbauen.

INSPEKTION DES
KUPPLUNGSGEBERZYLINDERS

ANMERKUNG: Die ausgebauten Teile mit Druckluft
reinigen.

KUPPLUNGSGEBERZYLINDERBOHRUNG AUF
RIEFEN UND KORROSION UNTERSUCHEN
Bei Mangein den Zylinder austauschen.

KOLBEN UND MANSCHETTEN AUF RISSE, RIEFEN
UND VERFORMUNG UNTERSUCHEN

Falls eines dieser Teile ausgewechselt werden muB, ein
Ersatzteil aus dem Kupplungszylinderbausatz verwen-
den.

STOSSELSTANGE AUF SCHADEN UND
VERSCHLEISS PRUFEN

Falls erforderlich, die Kolbenstange austauschen.

ZUSAMMENBAU DES GEBERZYLINDERS

1.

TEILE ENTSPRECHEND DER ABBILDUNG MIT
LITHIUMFETT SCHMIEREN

KOLBEN IN ZYLINDER EINSETZEN

STOSSELSTANGE MIT SICHERUNGSRING
EINBAUEN



KUPPLUNG - Kupplungsgeberzylinder KU-7

?

Uberstand
1,5 - 3,5 mm

CLO0531

4,

VORRATSBEHALTER ANBRINGEN

(a) Den Vorratsbehélter mit einer neuen Tiille anbrin-
gen.

(b) Mit Treibdorn und Hammer eine Spannhilse ent-
sprechend der Abbildung hineintreiben.

EINBAU DES GEBERZYLINDERS
(Siehe Seite KU-5)

1.

GEBERZYLINDER FESTSCHRAUBEN

Die beiden Haltemuttern aufschrauben und festziehen.
Anzugsmoment: 130 kpcm (13 Nm)
KUPPLUNGSLEITUNG MIT UBERWURFMUTTER
ANSCHLIESSEN

Die Uberwurfmutter mit dem SST anschlieRen.
SST 09751-36011

SCHEINWERFER-EINZUGSRELAIS EINBAUEN
(LHD-Modelle)

STOSSELSTANGE VERBINDEN UND STIFT
ANBRINGEN

Den Stift der StoRelstange mit dem Splint sichern.
KUPPLUNGSSYSTEM ENTLUFTEN UND

KUPPLUNGSPEDAL EINSTELLEN
(Siehe Seite KU-4)



KU-8

KUPPLUNG - Kupplungsnehmerzylinder

KUPPLUNGSNEHMERZYLINDER
BAUTEILE

Schaltzug- Halterung

EntlGftungsschraube \

\@
4l

Schiauch

kpcm (Nm) : Anzugsmoment

Kupplungsnehmerleitung

Nehmerzylinder

Feder

Kolben

Manschette

StoéRelstange

CLO544

Motor-Unterboden Nr. 1

AUSBAU DES NEHMERZYLINDERS
1. MOTOR-UNTERBODEN NR.1 ABSCHRAUBEN

CLO536

1 2. SEILZUGE LOSEN
(a) Die Splinte und die Beilegscheiben abnehmen.

(b) Die Halteklammern von den Zligen abnehmen.

CLO552




KUPPLUNG - Kupplungsnehmerzylinder KuU-9

CLOS39

CL0540

CLO541

CL0543

3.

UBERWURFMUTTER DER KUPPLUNGSLEITUNG
ABSCHRAUBEN

(a) Mitdem SST die Uberwurfmutter [6sen. Die auslau-
fende Bremsfllssigkeit in einem geeigneten Behal-
ter auffangen.

SST 09751-36011
(b) Die Halteklemme entfernen.

MOTOR-GETRIEBEBLOCK ABSTUTZEN

SCHRAUBEN DER VORDEREN
MOTORAUFLAGE-HALTERUNG ENTFERNEN

Die zwei Schrauben auf der Motorseite entfernen.

SCHRAUBE LOSEN UND NEHMERZYLINDER
ABZIEHEN

ZERLEGUNG DES NEHMERZYLINDERS

1.
2.
3.

STOSSELSTANGE HERAUSZIEHEN
MANSCHETTE ENTFERNEN

KOLBEN AUSBAUEN

Den Kolben und die Feder mit Hilfe von Druckluft her-
auspressen.



KuU-10 KUPPLUNG - Kupplungsnehmerzylinder

Lithiumfett

CLO313

CLO543

CLO54

INSPEKTION DES NEHMERZYLINDERS

ANMERKUNG: Die ausgebauten Teile mit Druckluft
reinigen,

KUPPLUNGSNEHMERZYLINDERBOHRUNG AUF
RIEFEN UND KORROSION UNTERSUCHEN

Bei Méangeln den Zylinder reinigen oder austauschen.

KOLBEN UND MANSCHETTEN AUF RISSE, RIEFEN
UND VERFORMUNG UNTERSUCHEN

Falls eines dieser Teile ausgewechselt werden muf, ein
Ersatzteil aus dem Kupplungszylinderbausatz verwen-
den.

KOLBENSTANGE AUF SCHADEN UND VERSCHLEISS
PRUFEN

Fall erforderlich, die Kolbenstange austauschen.

ZUSAMMENBAU DES NEHMERZYLINDERS
(Siehe Seite KU-8)

1.

KOLBEN ENTSPRECHEND DER ABBILDUNG MIT
LITHIUMFETT SCHMIEREN

KOLBEN EINSETZEN

MANSCHETTE ANBRINGEN UND KOLBENSTANGE
EINFUHREN

EINBAU DES NEHMERZYLINDERS
{Siehe Seite KU-8)

1.

NEHMERZYLINDER ANSCHRAUBEN
Anzugsmoment: 120 kpcm (12 Nm)

SCHRAUBEN DER VORDEREN
MOTORAUFLAGE-HALTERUNG ANBRINGEN

Anzugsmoment: 790 kpcm (77 Nm)

HOLZKLOTZ ZUR ABSTUTZUNG DES
MOTOR-GETRIEBEBLOCKS ENTFERNEN



KUPPLUNG - Kupplungsnehmerzylinder Ku-11

4. KUPPLUNGSLEITUNG MIT UBERWURFMUTTER
ANSCHLIESSEN

(a) Die Uberwurfmutter mit dem SST anschlie3en.
SST 09751-36011

(b) Die Halteklemme aufsetzen.

CLO539

5. SCHALTZUGE ANBRINGEN
(a) Schaitziige und Halteklemmen einsetzen.
(b) Die Zige mit Beilegscheiben und Splinten sichern.

CLO552

Motor-Unterboden Nr. 1 6. MOTOR-UNTERBODEN NR.1 ANSCHRAUBEN

i
| \\\\““

CLO536

7. KUPPLUNGSSYSTEM ENTLUFTEN
(Siehe Seite KU-4) '



KU-12 KUPPLUNG - Kupplungseinheit

KUPPLUNGSEINHEIT
BAUTEILE

Schwungrad

Kupplungsscheibe

Ausrlickgabelstift

l 480 (47) |

Kupplungsdecke!
Ausrickgabel

Manschette

kpcm (Nm) |: Anzugsmoment

CL0629

AUSBAU DER KUPPLUNGSEINHEIT

1. GETRIEBE-DIFFERENTIALBLOCK ABBAUEN
(Siehe Seite SG-5)

2. KUPPLUNGSDECKEL UND -SCHEIBE ABNEHMEN

(a) Richtmarkierungen auf Schwungrad und Kupp-
lungsdeckel anbringen.

(b) Die Klemmschrauben nacheinander jeweils um eine
Drehung ldsen, bis die Membranfedern entspannt
sind.

(c) Die Klemmschrauben entfernen und den Kupp-
lungsdeckel mit -scheibe abnehmen.

3. AUSRUCKLAGER, -MUFFE UND -GABEL VOM
GETRIEBE ABNEHMEN

(a) Die Klammer abnehmen und das Ausrucklager ab-
ziehen.

(b) Die Ausrickgabel und Manschette entfernen.

CLO438R




KUPPLUNG - Kupplungseinheit KU-13

CL0373

CL0372

CL0404

81997

INSPEKTION DER KUPPLUNGSBAUTEILE

1. KUPPLUNGSSCHEIBE AUF VERSCHLEISS ODER
BESCHADIGUNG UBERPRUFEN
Mit einer Schublehre die Nietenkopftiefe messen.
Mindesttiefe der Nieten: 0,3 mm
Bei Mangeln die Scheibe reparieren oder austauschen.

2. KUPPLUNGSSCHEIBENSCHLAG MESSEN

Mit einer MeRuhr den Kupplungsscheibenschlag mes-
sen.

Max. Schlag: 0,8 mm

Bei ubermaRigem Schlag die Kupplungsscheibe austau-
schen.

3. SCHWUNGRADSCHLAG MESSEN
Mit einer MeRuhr den Schwungradschlag messen.
Max. Schiag: 0,1 mm

Bei UbermaRigem Schlag das Schwungrad reparieren
oder austauschen.

4. MEMBRANFEDER AUF VERSCHLEISS UBERPRUFEN

Mit einer Schublehre die Feder auf Verschlei® in Tiefe
und Breite Uberpriifen.

Max. VerschleiR: Tiefe 0,6 mm
Breite 5,0 mm

Falls erforderlich, den Kupplungsdeckel austauschen.

5. AUSRUCKLAGER UBERPRUFEN

Das Lager von Hand drehen und dabei Druck in Dreh-
richtung ausiiben.

Falls das Lager nicht stockungsfrei dreht oder festhangt,
das Lager austauschen.

ANMERKUNG: Das Lager ist selbstschmierend und
benotigt keine Schmierung oder Reinigung.



KU-14 KUPPLUNG - Kupplungseinheit
EINBAU DER KUPPLUNGSEINHEIT
(Siehe Seite KU-12)
Schwungrad- €' 1. KUPPLUNGSSCHEIBE AN SCHWUNGRAD
ceite ANMONTIEREN
Mit Hilfe des SST die Kupplungsscheibe am Schwungrad
anbringen.
SST 09301-32010
CL0400 CL0402
. 2. KUPPLUNGSDECKEL AUFMONTIEREN
Richtmarkie- (a) Die Richtmarkierungen auf Kupplungsdeckel und
rungen
\ Schwungrad fluchten.
(b) Die Schrauben am Kuppiungsdeckel in der gezeig-
ten Reihenfolge festziehen,
Anzugsmoment: 195 kpcm (19 Nm)
ANMERKUNG: Die Schrauben Nr. 1 und 2 zuerst vor-
ubergehend anziehen.
CLO450
3. AUSRICHTUNG DER MEMBRANFEDERSPITZE
UBERPRUFEN
Die Ausrichtung der Membranfederspitzen mit MeRuhr
und Rollenaufsatz messen.
Max. Abweichung: 0,5 mm
CLO396
Bei zu starker Abweichung die Federspitze mit dem SST
ausrichten.
SST 09333-00013
CL0393
4. LITHIUMFETT (NLGI NR. 2) ODER MEHRZWECKFETT

CLO550

AUFTRAGEN

Lithiumfett auf folgende Teile auftragen:

e Kontaktbereich von Ausriickgabel und -muffe

e Kontaktbereich von Ausriickgabel und Sto6Relstange
e Ausruckgabel-Drehpunkt

e Ausrucklagerstift

e Ausrlicklager



KUPPLUNG - Kupplungseinheit KU-15

5. MITNEHMER-ZAHNKRANZ DER ANTRIEBSWELLE
SCHMIEREN

6. MANSCHETTE, GABEL, MUFFE UND
AUSRUCKLAGER AM GETRIEBE ANBRINGEN

7. GETRIEBE-DIFFERENTIALBLOCK EINBAUEN
(Siehe Seite SG-5)

CLO438R
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SG-2 SCHALTGETRIEBE-DIFFERENTIALBLOCK - Beschreibung

BESCHREIBUNG

Allgemeines

¢ Beim Transaxle-Getriebe $54 handelt es sich um ein Schaltgetriebe mit Dauereingriff fiir die Vor-
wartsgénge und Schieberadmechanismus fiir den Ruckwairtsgang.

e Aufder Antriebs- oder Eingangswelle sitzt das erste und zweite Gangrad sowie das Riickwartsgang-
rad, wihrend die Abtriebswelle unter anderem das Differential-Antriebsrad aufweist, das mit dem
Hohlrad des Differentials im Eingriff steht.

® Zur Schmierung des Getriebes wird folgende Olsorte verwendet:
S54.......cccovunnn. ATF DEXRON®II

Querschnitt

o —
B

CDO007

Allgemeine technische Daten

Getriebetyp S54
Motortyp

Gegenstand 35-GE 3S-FE

1. Gang 3,285

2. Gang 1,960
Ubersetzung 3. Gang 1322

4. Gang 1,028

5. Gang 0,820

Rickwartsgang 3,153
Achsibersetzung 3.944
Olsorte ATF DEXRON®II
Olmenge 2.6 Liter




SCHALTGETRIEBE-DIFFERENTIALBLOCK -~ Beschreibung SG-3

Arbeitsweise der Baugruppen

e Die nachfolgenden Zeichnungen zeigen den Kraftflu in den einzelnen Gangen.

Antriebsrad des 1. Gangs Antriebsrad des 2. Gangs
:aK] o < il #!::i =0
. fr—r—— ] T
) 4 N (e m— ] " 5
S
o ] 2= Differential- Antriebsrad T (B Dpifferential-
@1 1 P Antriebsrad
=Y ) /’
Abtriebsrad des h ‘;‘"G"::;;‘“’ des
1. Gangs )
. Differential Differential
1. Gang 2. Gang
Antriebsrad des 3. Gangs Antriebsrad des 4. Gangs
%ﬂqa 4‘7 iﬂ 1@ m Ef/ F T —f T "] &
AT | S— —
5 - o OB
o -

= L Ditferential-

= 3
J T ] ’ﬁg—Diﬁerential-
4 g0 jr) Antriebsrad
‘A;: ?B

: L |
Abtriebsrad des Abtriebsrad des M
3. Gangs ” : 4. Gangs %‘%
Differential EV Differential

3. Gang 4. Gang

h} Antriebsrad

Riickwartsgang- Antriebsrad

K = .- S
[;1 I ] &= [:] &
Iz - l 2
s TE1 1 —5—Differebntiacl; T
o) ﬁ““ Antriebsra
5@% Rickwartsgang-Abtriebsrad:
Abtriebsrad des 5. Gangs
B S Differential Rucklaufrad Differential
5. Gang

Rickwirtsgang

29913




SG-4 SCHALTGETRIEBE-DIFFERENTIALBLOCK — VorsichtsmaRnahmen, Fehlersuche

VORSICHTSMASSNAHMEN

Fir den Umgang mit FIPG-Material (seibstformende Klebemittel) sind folgende Punkte zu beachten:

e Mit einer Rasierklinge und einem Klebemittelschaber jegliche Riickstinde alten Klebematerials
(FIPG) von der Dichtungsflache entfernen.
e Zur Entfernung von geléstem Material, sémtliche Bauteile grindlichreinigen.
e Beide Dichtflichen mit einer rickstandsfreien Lésung reinigen.
¢ Das Klebemittel in einem Wuist von ca. 1 mm entlang der Dichtfliche auftragen.
e Nach dem Auftragen die Teile innerhalb von 10 Minuten zusammenbauen. Andernfalls muR das
Klebemittel (FIPG) wieder entfernt und erneut aufgetragen werden.
Stérung Maéagliche Ursache Abhilfe Seite
Gerédusch Getriebe oder Differential defekt Getriebe oder Differential zerlegen und $G-7, 37
Uberprafen
Falsche Olsorte Ol wechseln
Olstand zu niedrig O! nachfiillen
Olaustritt Olstand zu hoch 0! ablassen
Wellendichtringe, O-Ringe oder Dichtungen Wellendichtring, O-Ring oder Dichtung| S$G-7
verschlissen. oder beschadigt austauschen
T
Schaltung schwer- Schaltzug defekt Schaltzug auswechseln SG-57
géngig oder nicht Getriebe defekt Getriebe zerlegen und Uberprifen SG-7
schaltbar
Gange springen Getriebe defekt Getriebe zerlegen und Uberprifen SG-7
heraus




Aus- und Einbau des
SCHALTGETRIEBE-DIFFERENTIALBLOCK -~ Getriebe-Differentialblocks SG-5

AUS-UND EINBAU DES
GETRIEBE-DIFFERENTIALBLOCKS

Die Bauteile wie gezeigt aus- und einbauen.

ANMERKUNG: Olsorte : ATF DEXRON®I
Olmenge : 2,6 Liter

Luftfilter

Linke Motorstrebe

Tachometerwelle
Halteklemme

Splint Hintere Motorauflage

Vordere
Motoraufiage-
Halterung

Vordere Motorauflage Versteifung

. Anzugsmoment

@ Nicht wiederverwendbares Teil

MT0694




SG-6 SCHALTGETRIEBE-DIFFERENTIALBLOCK — Aus- und Einbau des Getriebe- Differentialblocks

AUS-UND EINBAU DES
GETRIEBE-DIFFERENTIALBLOCKS
(Fortsetzung)

Die Bauteile wie gezeigt aus- und einbauen.

Stabilisatorhebel

Radlagermutter

T
J . F———— e spiint
L o —— Kronenmutter

' ! Beilegscheibe
Motor-Unterboden Nr. 1

1150 (113) |

¢ Dichtung

Vorderes uspuffrohr

kpcm (Nm) | : Anzugsmoment

& Nicht wiederverwendbares Teil

MT0695




SCHALTGETRIEBE-DIFFERENTIALBLOCK - Ausbau von Baugruppen SG-7

AUSBAU VON BAUGRUPPEN

BAUTEILE
Ausricklagerhilse Schaltwellendeckel

12 mm .
Tachometer-Abtriebsrad Schalt-und Wahihebelwelle
10 mm .
¢ O-Ring

' ? Rickfahrlichtschaiter
\ Verriegelungskugelbolzen

> © Riickwarts-
’ gangsperrstift

Seitenlagerdeckel
*

Getriebschutzschild

) =

Ausrlckgabel

Wihlhebel
Schalthebel %
{\ - % Verriegelungsschraube
~
|
N S
Distanzring S
Nadelrollenlager&—@
5. Gangrad

Synchronring
Schaltgabel Nr. 3

Schaltmuffe Nr. 3

Schaitkeil-Haltescheibe
Sicherungsring

. — 300 (29)
: Anzugsmoment

@ Nicht wiederverwendbares Teil
* Vorbeschichtetes Teil

MT0638




SG-8 SCHALTGETR

IEBE-DIFFERENTIALBLOCK — Ausbau von Baugruppen

BAUTEILE (Fortsetzung)

& Wellendichtring

Ruckwartsgang-Umienkhebel

Ricklaufrad und -welle—-J

Antriebswelle

@ Nicht wiederverwendbares Teil

Getriebegehause

Schaltgabel Nr. 2 Rickwartsgang-Schaltgabel

Olfangblech des
Transaxie-Gehiuse

Verriegelungsstift

Schaltgabel Nr. 1

Schaltgabel Nr. 2

Schaltgabelwelle Nr. 1

Schaltkopf Nr. 1

Antriebswelle Differential

Vorderes
Abtriebswellenlager

Abtriebswellendeckel

Vorderes Antriebswellenlager

Synchronring Abtriebswelle

Distanzring
Nadelrollenlager

4. Gangrad
Radialkugellager

] O\
Spannhiilse

3. Gangrad

Sicherungsring

Nadelrollenlager

Synchronring

Schaltmuffe Nr. 2

Sicherungsring

SMO0101




SCHALTGETRIEBE-DIFFERENTIALBLOCK — Ausbau von Baugruppen

S$G-9

BAUTEILE (Fortsetzung)

Spannhilse

Abtriebswelle

Druckscheibe

1. Gangrad

Synchronring

Schaltmuffe Nr. 1
~

A

Nadelrollenlager
Sicherungsring

fom——————n

’%
!
7 S

Synchronring

2. Gan;rad \ = (m%) \\\\\\\

Distanzring

Nadelrolleniager
Abtriebsrad des 3. Gangs
Abtriebsrad-Distanzring
Abtriebsrad des 4. Gangs
Radialkugellager

Sprengring

Schaitkulissendeckel
Innerer Schaithebel Nr. 1
Spannhiilse

Schaitkulisse

Feder

Schalt- und Wahlhebelwelle

SM0040
SMO0147




SG-10 SCHALTGETRIEBE-DIFFERENTIALBLOCK - Ausbau von Baugruppen

o Rickfahriichtschalter AUSBAU VON BAUGRU PPEN

(Siehe Seite SG-7 bis $G-9)

1. AUSRUCKGABEL UND -LAGER ENTFERNEN

/ ; 2. RUCKFAHRLICHTSCHALTER AUSBAUEN
& SN ’ Den Rackfahrlichtschalter mit Dichtung ausbauen.

3. TACHOMETER-ABTRIEBSRAD AUSBAUEN
i & }/ (a) Die Halterschraube und -scheibe I6sen.

/\\ = ) /\ - //‘ } ;
\}, ~_ | 7/ / (b) Das Tachometer-Abtriebsrad herausziehen.
U =/
~JI ) (= RN s
\ \X \\i \ ’
) \ ;

\t,; NN
RS SM0116
4. AUSRUCKLAGERHULSE ABMONTIEREN

Die drei Schrauben entfernen.

SM0114
Wahihebel 5. WAHLHEBEL UND MOTORAUFLAGE-HALTERUNG
ABSCHRAUBEN

Halterung

SM0115

6. SCHALTHEBEL ABMONTIEREN
(a) Die Sicherungsmutter bis zum Sperrstift |dsen.

(b) Den Sperrstift mit Messingstab und Hammer her-
austreiben.

(c) Den Schalthebel mit Staubmanschette von der
Schait- und Wahlhebelwelle abziehen.

¢ .ay‘." s :
Pomigiase
o b SM0117




SCHALTGETRIEBE-DIFFERENTIALBLOCK — Ausbau von Baugruppen

SG-11

SM0118

SM0119

K0049

7.

9.

VERRIEGELUNGSKUGELBOLZEN NR. 1.2 UND
KUGELN AUSBAUEN

(a) Die Kontermutter I6sen und Verriegelungskugelbol-
zen Nr.1 sowie Kugel entfernen.

(b) Verriegelungskugelbolzen Nr. 2 und Kugel mit Hilfe
des SST ausbauen.

SST 09313-30021

SCHALT-UND WAHLHEBELWELLE
(a) Den Schaltwellendeckel abnehmen.
(b) Den O-Ring aus dem Schaltwellendeckel ziehen.

(c) Die Schalt- und Wahlhebelwelle herausziehen.

GETRIEBEGEHAUSEDECKEL ABSCHRAUBEN
(a) Die acht Schrauben entfernen.

(b) Mit einem Kunststoffhammer gegen die Deckel-
auBenkante schlagen, um den Deckel zu lésen.



SG-12 SCHALTGETRIEBE-DIFFERENTIALBLOCK — Ausbau von Baugruppen

A0308

SM0035

SM0032

KO053

SMO0124

10. DRUCKSPIEL DES 5. GANGRADS MESSEN

Eine MeBuhr ansetzen und das Druckspiel des 5. Gang-
rads messen.

Sollwert fiir Druckspiel: 0,20 - 0,40 mm
Max. Spiel: 0.45 mm

11. SICHERUNGSMUTTER DER ABTRIEBSWELLE
ABSCHRAUBEN

(a) Die Welle beidseitig in Eingriff bringen.
(b) Den verstemmten Teil der Mutter I3sen.

(c) Die Mutter abschrauben.
ANMERKUNG: Die Mutter hat Linksgewinde.
(d) Die Welle entriegeln.

12. SCHALTKEIL-HALTESCHEIBE ENTFERNEN

(a) Mit zwei Schraubendrehern und einem Hammer
den Sprengring entfernen.

(b) Die Haltescheibe abnehmen.

13. SCHALTMUFFE NR. 3 UND SCHALTGABEL NR. 3
AUSBAUEN

(a) Die Schraube der Schaltgabel Nr. 3 abnehmen.

(b) Drei Gehausedeckelschrauben in die Schaltmuffe
Nr. 3 einsetzen und abwechseind anziehen, um die
Muffe zu Idsen.
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KO054

Sicherungsring 0. oc

B2654

14. 5. GANGRAD, SYNCHRONRING, NADELROLLENLA-
GER UND DISTANZRING AUSBAUEN

15. ABTRIEBSRAD DES 5. GANGS AUSBAUEN
Mit dem SST das Abtriebsrad des 5. Gangs ausbauen.
SST 09950-20017

16. HINTEREN LAGERDECKEL ENTFERNEN
Die fiinf Schrauben und den Lagerdeckel abnehmen.

17. LAGERSICHERUNGSRINGE ABNEHMEN

Mit einer Seegerringzange die zwei Sicherungsringe ent-
fernen.

18. SICHERUNGSSCHRAUBE DER RUCKLAUFRADWEL-
LE HERAUSSCHRAUBEN
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X0058

b3
Rickwiértsgang-
Umienkhebel

SM0079

SM0128

K0072

19. SEITENLAGERDECKEL UND LAGERSCHEIBE

AUSBAUEN

20. GETRIEBEGEHAUSE ABMONTIEREN

21.

Die siebzehn Schrauben entfernen und das Gehaduse mit
einem Kunststoffhammerldsen.

ANMERKUNG: Zwei Schrauben sind von der Differen-
tialseite her zu 16sen.

RUCKWARTSGANG-UNLEN KHEBELHALTERUNG
ENTFERNEN

(a) Mitder Riickwiértsgang-Schaltgabel den Riickwirts-
gang einlegen.

(b) Die zwei Schrauben lésen und den Umlenkhebel
abnehmen,

22. RUCKLAUFRAD UND -WELLE AUSBAUEN

23. SCHALTGABELWELLE NR. 1, SCHALTKOPF,

SCHALTGABEL NR.1 UND 2, ANTRIEBSWELLE UND
ABTRIEBSWELLE ABNEHMEN

(a) Mit Treibdorn und Hammer die Spannhiilse aus der
Schaltgabel Nr. 1 treiben.
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SM0091

SM0130

SMO0094

(b) An- und Abtriebswelle zusammen mit Schaltgabel-
welle Nr. 1, Schaitgabel Nr. 1 und 2 und Schaltkopf
vom Getriebedeckel abnehmen,.

24. SCHALTGABELWELLE NR. 1, SCHALTKOPF UND

25.

26.

27.

SCHALTGABEL NR. 1 UND 2 VONEINANDER
TRENNEN

(a) Die Schaltgabeln in einen Schraubstock einspan-
nen.

(b) Entsprechend der Abbildung die Spannhiilse aus
Schaltgabel Nr. 1 heraustreiben.

(c) Schaitgabelwelle Nr. 1, Schaltkopf Nr. 1 und
Schaitgabe! Nr. 1 und 2 voneinander trennen.

RADIALSPIEL DER RUCKWARTSGANG-SCHALT
GABEL MESSEN

Max. Spiel: 0,70 mm

RUCKWARTSGANG-SCHALTGABEL UND
VERRIEGELUNGSSTIFT ENTFERNEN

SCHALTGABELWELLE NR. 2 AUSBAUEN

(a) Den Gewindestopfen mit dem SST herausschrau-
ben.

SST 08313-30021
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(b) Mit Treibdorn und Hammer die Spannhiilse heraus-
treiben.

(c) Die Welle herausziehen.

K0082

28. DIFFERENTIAL AUSBAUEN

29. MAGNETEN HERAUSNEHMEN

30. OLFANGBLECH UND SCHEIBE AUS DEM GEHAUSE
HERAUSNEHMEN

31. OLSAMMELLEITUNG NR.1VOM GETRIEBEGEHAUSE
ABNEHMEN

SMO0145
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WMOQ065

WMO066

SM0134

INSPEKTION VON BAUTEILEN

1.

SYNCHRONRING NR. 3 DES 5. GANGRADS
UBERPRUFEN

(a) Auf Verschlei® und Beschadigung tberprifen.

(b) Zum Prifen der Verzogerungswirkung den Ring
drehen und hineindriicken.

(c) Den Abstand zwischen der Synchronringrickseite
und dem Mitnehmerzahnkranz messen.

Mindestabstand: 0,6 mm

Unterschreitet der Abstand den zulassigen Wert, den
Synchronring austauschen.

SPIEL ZWISCHEN SCHALTGABELN UND
SCHALTMUFFEN MESSEN

Mit einer Flhlerlehre das Spiel zwischen Schaltmuffe
und Schaltgabel messen.

Max. Spiel: 1,0 mm

Falls das Spiel den Grenzwert Uberschreitet, die Schalt-
gabel oder die Schaltmuffe austauschen.

FALLS ERFORDERLICH, VORDERES ANTRIEBS-
WELLENLAGER UND WELLENDICHTRING
AUSTAUSCHEN

(a) Mit dem SST das vordere Lager herausziehen.
SST 09308-00010

(b) Den Wellendichtring mit einem Schraubendreher
heraushebeln.
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1,0-20 mm

-
T

82692 SM0062

SMO0146

SM0132

SM0126

(c) Mit dem SST einen neuen Wellendichtring hinein-
treiben.

SST 09608-20012 (09608-00080, 09608-03020)
Eintreibtiefe: 1,0 - 2,0 mm

(d) Die Dichtungsschiirze des Wellendichtrings mit
Mehrzweckfett bestreichen.

(e) Mit dem SST ein neues Lager hineintreiben.
SST 09310-35010

FALLS ERFORDERLICH, DAS VORDERE ABTRIEBS —
WELLENLAGER UND DEN ABTRIEBSWELLENDECKEL
AUSTAUSCHEN

(a) Die Schraube und die Lagersicherungsscheibe ab-
nehmen.

(b) Mit dem SST das Lager herausziehen.
SST 09308-00010
(c) Den Abtriebswellendeckel abnehmen.

(d) Den neuen Abtriebswellendeckel anbringen.

ANMERKUNG: Die Noppen des Abtriebswellendeckels
in die Nuten des Gehauses einpassen,
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(e) Mit dem SST ein neues Lager einsetzen.
SST 09310-35010

(f) Die Lagersicherungsscheibe wieder anschrauben
und die Schraube festziehen.

A.nzugsmoment: 185 kpcm (18 Nm)

SM0146

5. FALLS ERFORDERLICH, WELLENDICHTRING DES
SCHALTWELLENDECKELS AUSTAUSCHEN

(a) Den Wellendichtring mit Hammer und Schrau-
bendreher entfernen.

(b) Einen neuen Wellendichtring mit einer 17 mm
StecknuB und einer Verlangerungsstange hinein-
treiben.

Eintreibtiefe: 9,7 -10,3 mm

(c) Die Dichtungsschiirze des Wellendichtrings mit
Mehrzweckfett bestreichen.

6. FALLS ERFORDERLICH, WELLENDICHTRING DES
TACHOMETER-ABTRIEBSRITZELS AUSTAUSCHEN

(a) Den Wellendichtring mit dem SST herausziehen.
SST 09921-00010

SST

77 /// ////////)///l:”-”r—r”””
-
2 e

29001
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SST

29002

KO061

K0063

MT0633

(b) Mit dem SST einen neuen Wellendichtring hinein-
treiben.

SST 09201-60011
Eintreibtiefe: 19 mm

FALLS ERFORDERLICH, RUCKWARTSGANG-
SPERRSTIFT AUSTAUSCHEN

(a) Mitdem SST die Verschluflschraube herausschrau-
ben.

SST 09313-30021

(b) Mit Treibdorn und Hammer die Spannhdilse heraus-
treiben.

(c) Den Sperrstift austauschen.

(d) Die Spannhiilse mit Hammer und Treibdorn hinein-
treiben.

(e) Das Gewinde der VerschluBschraube mit Klebemit-
tel bestreichen.
Klebemittei: Teil Nr. 08833-00080, THREE BOND
1344, LOCTITE 242 o.4.

(f)  Die VerschluRschraube mit dem SST einschrauben.
SST 09313-30021
Anzugsmoment: 130 kpcm (13 Nm)
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S$G-21

BAUGRUPPEN
Antriebswelle

Nadelrollenlager

Antriebswelle

3. Gangrad Spannhiiise

Synchronring

&) —

Schaltkeil

Schaltkeilfeder

Distanzring

SMO0106

3. Gangrad 4. Gangrad ZERLEGUNG DER ANTRIEBSWELLE

Mit einem MeRfihler das Druckspiel messen.
Sollwert fiir Druckspiel:
3. Gangrad 0,10- 0,25 mm
4. Gangrad 0,20 - 0,45 mm
Max. Spiel:
3. Gangrad 0,30 mm
SM0044 SM0043 4. Gangrad 0,50 mm

3. Gangrad 4, Gangrad

SM0107

1. DRUCKSPIEL DES 3. UND 4. GANGRADS MESSEN



SG-22 SCHALTGETRIEBE-DIFFERENTIALBLOCK - Baugruppen (Antriebswelle)

£7985

SM0108

@ =~
22U “F

i)

SM0109

SM0135

SM0110

2.

LAUFSPIEL DES 3. UND 4. GANGRADS UBERPRUFEN

Mit einer MeRuhr das Laufspiel zwischen Rad und Welle
messen.

Sollwert fiir Spiel:
3. und 4. Gangrad 0,009 - 0,053 mm

Max. Spiel:
3. und 4. Gangrad 0,070 mm

Falls das Spiel den Sollbereich iiberschreitet, das ent-
sprechende Rad und Nadelrollenlager oder aber die
Welle austauschen.

SICHERUNGSRING ENTFERNEN

Mit zwei Schraubendrehern und einem Hammer den Si-
cherungsring entfernen.

RADIALKUGELLAGER UND 4. GANGRAD ABNEHMEN

Mit dem SST und einer Presse das Radialkugellager von
der Welle treiben.

SST 09950-00020

NADELROLLENLAGER, DISTANZRING UND
SYNCHRONRING ABNEHMEN

SICHERUNGSRING ENTFERNEN

Den Sicherungsring mit einer Seegerringzange abneh-
men.

SCHALTMUFFE UND KUPPLUNGSNABE NR. 2,
SYNCHRONRING UND 3. GANGRAD ABNEHMEN

Mit einer Presse die Schaltmuffe Nr. 2, das 3. Gangrad,
den Synchronring und die Nadelrollenlager von der
Welle treiben.

NADELROLLENLAGER ABNEHMEN
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§$G-23

S§ST

X0096

9.

SPANNHULSE ENTFERNEN

Die Spannhiilse mit dem SST entfernen.
SST 09921-00010
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WMO064

WMO0065

WMO0066

SMO111

SMO112

INSPEKTION DER
ANTRIEBSWELLENTEILE

1.

SYNCHRONRINGE UBERPRUFEN
(a) Auf VerschleiR und Schaden untersuchen.

(b) Zum Priifen der Verzégerungswirkung den Ring
drehen und hineindriicken.,

(c) Den Abstand zwischen der Synchronringriickseite
und dem Mitnehmerzahnkranzmessen.

Mindestabstand: 0,6 mm

Unterschreitet der Abstand den zuldssigen Wert, den
Synchronring austauschen.

ABSTAND ZWISCHEN SCHALTGABEL NR.2 UND DER
SCHALTMUFFE MESSEN

Mit einer Flhlerlehre den Abstand zwischen Schaltmuffe
und Schaltgabel messen.

Max. Abstand: 1,0 mm

Fall der Abstand den Grenzwert Uberschreitet, die Schalt-
gabel oder die Schaltmuffe austauschen.

ANTRIEBSWELLE UBERPRUFEN

(a) Die Antriebswelle auf VerschleifR und Schaden un-
tersuchen.

(b) Miteiner Mikrometerschraube den Durchmesser der
Antriebswellenzapfen messen.

Mindestdurchmesser:
Zapfen A 26,970 mm
B 32,420 mm
C 33.090 mm
D 29,970 mm

(c) Mit einer MeRuhr den Wellenschlag messen.
Max. Schlag: 0,056 mm
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45 ~ 55 mm

SMO0162

N
—
; ,,.,.,Z

/]

EBOOS 29236

Schaltkeil

Schaltkeilfeder

C5900

EB651

EB652 SM0135

ZUSAMMENBAU DER ANTRIEBSWELLE
(Siehe Seite SG-21)

ANMERKUNG: Alle Gleit- und Drehflichen vor dem
Zusammenbau mit ATF schmieren.

1. SPANNHULSE HINEINTREIBEN

Eine Spannhilse hineintreiben.
Eintreibtiefe: 4,5~ 5,5 mm

2. KUPPLUNGSNABE NR. 2 IN DIE SCHALTMUFFE

EINSCHIEBEN

(a) Die Kupplungsnabe und die Schaltkeile in die
Schaltmuffe einschieben.

(b) Die Schaltkeilfedern unter die Schaltkeile einsetzen.

HINWEIS: Die Keilfedern so positionieren, daR deren
Enden nicht auf gleicher Héhe liegen.

3. NADELROLLENLAGER, 3. GANGRAD,

SYNCHRONRING UND SCHALTMUFFE NR. 2.MIT
KUPPLUNGSNABE AUF DIE ANTRIEBSWELLE
MONTIEREN

(a) ATF auf die Nadelrollenlager auftragen.
(b) Das 3. Gangrad aufsetzen.

(c) Den Synchronring am Rad ansetzen und die Ring-
schlitze mit den Schaltkeilen ausrichten.

(d) Mit dem SST und einer Presse das 3. Gangrad und
die Schaltmuffen-Baugruppe Nr. 2 zusammenset-
zen.

SST 09316-60010 (09316-00010, 09316-00070)

4. SICHERUNGSRING AUF DIE WELLE TREIBEN

Einen Sicherungsring wahlen, der das Axialspiel auf das
Minimum reduziert, und diesen auf die Welle montieren.

Dicke mm

1.85 - 2,00
2,00 - 2,05
2,05 -2,10
2,10 - 2,15
2,156 -2,20
2,20 - 2,25

Markierung

O WN =
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£8012

EB659

EB660

EB016

EB662

5.

DRUCKSPIEL DES 3. GANGRADS MESSEN

Mit einer Fuhlerlehre das Druckspiel des 3. Gangrads
messen.

Sollwert fiir Spiel: 0,10 - 0,25 mm

DISTANZ-, SYNCHRONRING, NADELROLLENLAGER,
4. GANGRAD UND RADIALKUGELLAGER EINBAUEN

(a) Den Distanzring aufsetzen.
(b) ATF auf die Nadelrollenlager auftragen.

(c) Den Synchronring am Gangrad ansetzen und die
Ringnuten mit den Schaltkeilen fluchten.

(d) Das 4. Gangrad aufsetzen.

(e) Mit dem SST das Radialkugellager auf die Welle
treiben,

SST 09316-60010 (09316-00010, 0931 6-00070)

SICHERUNGSRING ANBRINGEN

Einen Sicherungsring wiahlen, der das Axialspiel auf das
Minimum reduziert, und diesen auf die Welle montieren.

Markierung Dicke mm
A 2,15 -2,20
B 2,20 - 2,25
(o4 2,25 - 2,30
D 2,30 - 2,35
E 2,35-2,40

DRUCKSPIEL DES 4. GANGRADS MESSEN

Mit einer Flhlerlehre das Druckspiel des 4.Gangrads
messen.

Sollwert fiir Spiel: 0,20 - 0,45 mm
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Abtriebswelle

1. Gangrad

Synchronring

Spannhiilse

Abtriebswelle

Sicherungsring

Distanzring

. . Nadelrollenlager
Distanzring

Synchronring
Abtriebsrad des 4. Gangs

Hinteres Abtriebswellenlager

SM0151

1. Gangrad . ZERLEGUNG DER ABTRIEBSWELLE

1. DRUCKSPIEL DES 1. UND 2. GANGRADS MESSEN
Mit einer Ftihlerlehre das Druckspiel messen.

Sollwert fiir Spiel:
1. Gangrad 0,10-0,29 mm
2. Gangrad 0,20 - 0,44 mm

Max. Spiel:
1. Gangrad 0,35 mm
82670 82671 2. Gangrad 0,50 mm

SM0136
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EB664

B2675

2.

LAUFSPIEL DES 1. UND 2 GANGRADS MESSEN

Mit einer MeRuhr das Laufspiel zwischen den Radern
und der Welle messen.

Sollwert fir Spiel:
1. und 2. Gangrad 0,009 - 0,053 mm

Max. Laufspiel:
1. und 2. Gangrad 0,070 mm

Falls das Spiel den Grenzwert uberschreitet, das entspre-
chende Zahnrad, Nadeirolleniager oder aber die Welle
austauschen.

HINTERES ABTRIEBSWELLENLAGER, ABTRIEBSRAD
DES 4. GANGS UND DISTANZRING ABMONTIEREN

(a) Mit einer Presse das Lager und das Abtriebsrad des
4. Gangs von der Welle treiben.

(b) Den Distanzring entfernen.

ABTRIEBSRAD DES 3. GANGS UND 2. GANGRAD
ABMONTIEREN

(a) Mit Schaltmuffe Nr. 1 den 1. Gang einlegen.

(b) Mit einer Presse das Abtriebsrad des 3. Gangs und
das 2. Gangrad abmontieren.

NADELROLLENLAGER, DISTANZRINGE UND .
SYNCHRONRING AUSBAUEN

SICHERUNGSRING ABNEHMEN

Mit zwei Schraubendrehern und einem Hammer den Si-
cherungsring von der Welle treiben.
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B2676

K0103

7.

9.

SCHALTMUFFE NR. 1 MIT KUPPLUNGSNABE UND 1.
GANGRAD ABNEHMEN

Mit einer Presse die Schaltmuffe Nr. 1, das 1. Gangrad
und den Synchronring von der Welle lésen.

SYNCHRONRING, NADELROLLENLAGER UND
DRUCKSCHEIBE ABNEHMEN

SPANNHULSE AUSBAUEN
Mit dem SST die Spannhiilse entfernen.
SST 09921-00010
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WMO0064

WMO0065

WMO0066

CM0014

CMO0015

_I'_N|SPEKTION DER ABTRIEBSWELLENBAU-
EILE

1.

SYNCHRONRINGE UBERPRUFEN
(a) Auf Verschlei® und Schaden untersuchen.

(b) Zum Prifen der Verzogerungswirkung den Ring
drehen und hineindricken.

(c) Den Abstand zwischen der Synchronringriickseite
und dem Mitnehmerzahnkranz messen.

Hoéchstabstand: 0,6 mm

Unterschreitet der Abstand den zulassigen Wert, den
Synchronring austauschen.

ABSTAND ZWISCHEN SCHALTGABEL NR. 1 UND
SCHALTMUFFE MESSEN

Mit einer Fhlerlehre den Abstand zwischen Schaltmuffe
und Schaltgabel messen.

Max. Abstand: 1,0 mm

Falls der Abstand den Grenzwert uberschreitet, die
Schaltgabel oder die Schaltmuffe austauschen.

ABTRIEBSWELLE UBERPRUFEN

(a) Die Abtriebswelle auf Verschiei® und Schaden un-
tersuchen.

(b) Miteiner Mikrometerschraube den Durchmesser der
Abtriebswellenzapfen messen.

Mindestdurchmesser:
Zapfen A 31,970 mm
B 37,970 mm

(c) Mit einer MeRuhr den Wellenschlag messen.
Max. Schlag: 0,056 mm
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ZUSAMMENBAU DER ABTRIEBSWELLE
45-55mm (Siehe Seite SG-27)

ANMERKUNG: Alle Gleit- und Drehflichen vor dem
Zusammenbau mit ATF schmieren.

1. SPANNHULSE HINEINTREIBEN
Eine Spannhiilse hineintreiben.
Eintreibtiefe: 4,5 - 5,5 mm

SMO0163

2. KUPPLUNGSNABE NR. 1 IN DIE SCHALTMUEFFE

L EINSCHIEBEN

(a) Die Kupplungsnabe und die Schaltkeile in die ‘
J"'I_c

Schaltmuffe einschieben.
E7416 MT0325

~ Vorne

(b) Die Schaltkeilfedern unter die Schaltkeile einsetzen.

3

HINWEIS: Die Keilfedern so positionieren, daR deren

Schaltkeil Enden nicht auf gleicher Héhe liegen.
chaltket

Schaltkeilfeder

5300

3. NADELROLLENLAGER,1. GANGRAD, SYNCHRON-

RING UND SCHALTMUFFE NR. 1 MIT KUPP-
LUNGSNABE AUF DIE ABTRIEBSWELLE MONTIEREN

(a) ATF auf die Nadelrollenlager auftragen.
(b) Das 1. Gangrad aufsetzen.

(c) Den Synchronring am Rad ansetzen und die Ring-
schlitze mit den Schaltkeilen ausrichten.

(d) Mit dem SST und einer Presse das 1. Gangrad und
die Schaltmuffen-Baugruppe Nr. 1 zusammenset-
zen.

SST 09316-60010 (09316-00030)

4. SICHERUNGSRING ANBRINGEN

Einen Sicherungsring wéhlen, der das Axialspiel auf das
Minimum reduziert, und diesen auf die Welle montieren.

Markierung Dicke mm

2,50 - 2,55
2,55 - 2,60
2,60 - 2,65
2,65 ~ 2,70
2,70 - 2,75
2,75 - 2,80

DN HWN =

SMO0S0 SMO0051
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5. DRUCKSPIEL DES 1. GANGRADS MESSEN

Mit einer MeRBuhr das Druckspiel des 1. Gangrads mes-
sen.

Sollwert fiir Spiel: 0,10 - 0,29 mm

E6346

6. DISTANZRING, NADELROLLENLAGER, SYNCHRON-
RING, 2. GANGRAD UND ABTRIEBSRAD DES 3.

{ @ GANGS ANMONTIEREN, GANGRAD UND RADIALKU-
) ' A GELLAGER EINBAUEN

2 Q@Q (a) Den Distanzring aufsetzen.

E (b) ATF auf die Nadelrolleniager auftragen.

! @ (c) Den Synchronring am Gangrad ansetzen und die
! O Ringnuten mit den Schaltkeilen fluchten.

I (d) Das 2. Gangrad anmontieren.
£3690

’ (e) Mit einer Presse das Abtriebsrad des 3. Gangs auf-
setzen.

7. DRUCKSPIEL DES 2. GANGRADS MESSEN

Mit einer MeRuhr das Druckspiel des 2. Gangrads mes-
sen.

Sollwert fir Spiel: 0,20 - 0,44 mm

SM0138

8. DISTANZRING UND ABTRIEBSRAD DES 4. GANGS
MONTIEREN

(a) Den Distanzring einsetzen.

(b) Mit einer Presse das Abtriebsrad des 4. Gangs auf-
setzen.

E7421
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SST

SM0139

9.

ABTRIEBSWELLENLAGER ANBRINGEN

Das Lager mit dem SST und einer Presse einbauen.
SST 09515-10010
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Schalt- und Wahlhebelwelle

Sprengring

Innerer Schaithebel Nr. 1
Schaitkulissendeckel
Spannhilse
Feder

Ruckwartsgangsperre

Innerer Schalthebel Nr. 2

Schalt- und Wahlhebelwelle

SM0147

ZERLEGUNG DER SCHALT- UND
WAHLHEBELWELLE

1. SCHALTKULISSENDECKEL ABNEHMEN
(a) Den Sprengring abnehmen.

SM0140

@ (b) Den Schaltkulissendeckel und die Feder abnehmen.

SMO0141
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2. SCHALTKULISSE, INNEREN SCHALTHEBEL NR.1

UND NR. 2, FEDER UND RUCKWARTSGANGSPERRE
AUSBAUEN

(a) Mit Treibdorn und Hammer die Spannhilsen der
heraustreiben.

SM0142

(b) Die Schaltkulisse, den inneren Schalthebel Nr. 1
und 2, die Feder sowie die Ruckwaértsgangsperre
ausbauen.

SM0148

3. SPRENGRING AUSBAUEN

SMO152

ZUSAMMENBAU DER SCHALT- UND
WAHLHEBELWELLE

1. TEILE ENTSPRECHEND DER ABBILDUNG MIT
LITHIUMFETT SCHMIEREN

SM0147
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SM0148

SM0148

SM0160

SMO0141

SM0150

2.

4.

SPRENGRING AUFSETZEN

Den Sprengring mit einem Kunststoffhammer auf die
Welle treiben.

RUCKWARTSGANGSPERRE, FEDER, INNEREN
SCHALTHEBEL NR.1 UND NR. 2 SOWIE SCHALTKU-
LISSE ANBRINGEN

(a) Die Ruckwartsgangsperre, Feder, den inneren
Schalthebel Nr. 1 und 2 sowie die Schaltkulisse auf
die Welle aufsetzen.

(b) Die Spannhiilse mit Treibdorn und Hammer hinein-
treiben.

SCHALTKULISSENDECKEL AUFSETZEN
(a) Die Feder und den Schaltkulissendeckel aufsetzen.

(b) Mit Schraubendreher und Hammer den Sprengring
aufsetzen.
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ZERLEGUNG DES DIFFERENTIALS

1. HOHLRAD AUSBAUEN

(a) Richtmarkierungen auf Hohlrad und Ausgleichge-
hause anbringen.

AT5731

(b) Den verstemmten Teil der Sicherungsklauen losen.

(c) Die acht Schrauben und die vier Sicherungsklauen
- abnehmen.

(d) Das Hohlrad mit einem Kunststoffhammer vom Ge-
hause treiben.

E2888

2. SEITENLAGER AUS AUSGLEICHGEHAUSE
AUSBAUEN

(a) Das SST unter dem Seitenlager in die Auskehlungen
des Tachometer- Antriebsrads einsetzen und das La-
ger vom Ausgleichgehause abziehen.

SST 09502-10012
(b) Das Tachometer-Antriebsrad entfernen.
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§G-39

DS358

D5359

05360

AT2980

SMQ153

3.

(c) Das SST in die Auskehlungen im Ausgleichgehause
unter dem Seitenlager auf der anderen Seiten anset-
zen und das Lager abziehen.

SST 09502-10012

AUSGLEICHGEHAUSE ZERLEGEN

(a) Den Verriegelungsstift des Ausgleichradstegs her-
austreiben.

(b) Den Ausgleichradsteg aus dem Gehéause ziehen.

(c) Die zwei Ausgleichrader, die zwei Achswellenrider
und die vier Druckscheiben aus dem Gehause ent-
fernen.

(Transaxle-Gehiuseseite)

FALLS ERFORDERLICH, WELLENDICHTRING UND
AUSSENLAUFRING DES SEITENLAGERS (KEGELROL-
LENLAGER) AUSTAUSCHEN

(a) Den Wellendichtring mit einem Schraubendreher
heraushebeln.
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A
L ES010

SMO0164 E3828

SM0155

SMO156

(b) Mit Messingstab und Hammer den Aufenlaufring
des Lagers gleichmaBig heraustreiben.

(c) Die Scheibe entfernen.

(d) Die Scheibe einbauen.
ANMERKUNG: Scheibendicke 2.4 mm

(e) Mit SST und einer Presse den Aulenlaufring des
Seitenlagers hineintreiben.

SST 09608-20012 (09608-03020, 09608-03060)

(f) Mit SST und einem Hammer einen neuen Wellen-
dichtring hineintreiben.

SST 09350-32014 (09351-321 30, 09351-32150)

(g) Die Dichtungsschiirze des Wellendichtrings mit
Mehrzweckfett bestreichen.

(Getriebegehéuseseite)
FALLS ERFORDERLICH, WELLENDICHTRING DER
SEITENLAGERAUFNAHME AUSTAUSCHEN

(a) Den Wellendichtring mitdem SST aus der Lagerauf-
nahme heraustreiben.

SST 09608-20012 (09608-00030, 09608-03020)
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(b) Mit SST und einem Hammer einen neuen Wellen-
dichtring hineintreiben.
; SST 09350-32014 (09351-32130, 09351-32150)
(c) Die Dichtungsschiirze des Wellendichtrings mit
Mehrzweckfett bestreichen.
\
SST

SMQ157

6. (Getriebegehauseseite)
FALLS ERFORDERLICH, AUSSENLAUFRING DES
SEITENLAGERS (KEGELROLLENLAGER)
AUSTAUSCHEN

(a) Mit Messingstab und Hammer den AufBenlaufring
des Lagers gleichmaRig heraustreiben.

(b) Die Scheibe entfernen.

ES009

(c) Die Seitenlageraufnahme ohne O-Ring einsetzen.
(d) Die sechs Schrauben anbringen und festziehen.
Anzugsmoment: 185 kpcm (18 Nm)

SMO0158

(e) Die Scheibe einbauen.
(Siehe Seite SG-44)

ANMERKUNG: Zunéachst eine Scheibe mit geringerer
Dicke als urspringlich einsetzen.

SM0159

(f) Mit SST und einer Presse den AuRenlaufring des
Seitenlagers hineintreiben.

SST SST 09608-20012 (09608-03020, 09608-03060)
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E8825

AT2980

D5360

AT2981

ZUSAMMENBAU DES DIFFER ENTIALS

ANMERKUNG: Alle Gleit- und Drehflaichen vor dem
Zusammenbau mit ATF schmieren.

AUSGLEICHGEHAUSE ZUSAMMEN BAUEN

(a) Die Druckscheiben auf die Achswellenrader aufset-
zen.

(b) Die Achswellenriader mit Druckscheiben, die Aus-
gleichrader und deren Druckscheiben in das Aus-
gleichgeh&use einsetzen.

(c) Den Ausgleichsteg so einschieben, daR deren
Spannhiilsenbohrung mit der des Gehauses fluch-
tet.

ZAHNFLANKENSPIEL DER ACHSWELLEN RADER
MESSEN

(a) Ein Ausgleichrad auf das Gehéuse driicken und das
Zahnflankenspiel des Achswellenrads messen.

Sollwert fir Zahnflankenspiel: 0,05 - 0,20 mm

Falls das Zahnflankenspiel nicht im Sollbereich liegt, an-
dere Druckscheiben an die Achswellenrader ansetzen.

(b) Unter Bezug auf die nachstehende Tabelle Druck-
scheiben auswihlen, die das Zahnflankenspiel auf
den Sollwert bringen. Maglichst fiir beide Seiten
Druckscheiben von gleicher Dicke wahien.

Druckscheiben dicke

Dicke mm Dicke mm
0,95 1,10
1,00 1,15
1,05 1,20

Falls das Zahnflankenspiel nicht im Sollbereich liegt, eine
andere Druckscheibendicke wahlen.
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SST

AT5833

05373

3.

4,

VERRIEGELUNGSSTIFT FIXIEREN

(a) Den Verriegelungsstift mit Hammer und Treibdorn
durch das Loch im Ausgleichgehduse und im Aus-
gleichradsteg treiben.

(b) Das Ausgleichgehduse verstemmen.

SEITENLAGER EINBAUEN

(a) Mitdem SST und einer Presse das eine Seitenlager
in das Ausgleichgehéause treiben.

SST 09710-30030 (09710-03160)

(b) Das Tachometer-Antriebsrad auf das Ausgleichge-
hause aufsetzen.

(c) Mit SST und einer Presse das andere Seitenlager in
das Ausgleichgehause treiben.

SST 093560-32014 (09351-32090, 09351-32120)
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MT0089

o=

Gehduseseite J L‘JL

AT2780

TA0018

K0126

K0Q79

5.

HOHLRAD AUF DAS AUSGLEICHGEHAUSE
MONTIEREN

(a) Die Auflageflaiche am Ausgleichgehause reinigen.
(b) Das Hohlrad in einem Olbad auf 100°C erhitzen.
HINWEIS: Das Hohirad nicht iiber 110°C erhitzen.

(c) Die Auflageflache des Hohlrads mit Losungsmittel
reinigen.

(d) Das Hohlrad schnell auf das Ausgieichgehiuse set-
zen und die Richtmarkierungen fluchten.

(e) Die Halteschrauben und Halteklauen anbringen.
ANMERKUNG: Die Halteschrauben in mehreren Durch-
gangen gleichméRig festziehen.

Anzugsmoment: 985 kpcm (97 Nm)

(f) Mit Hammer und Kérner die Halteklauen verstem-
men.

ANMERKUNG: Die Klauen auf der flachen Seite des
Schraube voll verstemmen. An den Ecken der Schrau-
benkopfe nur die Hélfte der Sicherungsklaue verstem-
men.

SEITENLAGER-VORSPANNUNG EINSTELLEN

(a) Klebemittelreste vollstandig entfernen und die Auf-
lageflachen von Getriebe- und Transaxle-Gehiuse
vor Ol schiitzen.

(b) Das Differential in das Transaxle-Gehause ein-
bauen.
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SM0120

E3913

(c) Das Getriebegehause mit dem Transaxle-Geh&use
verbinden.
(d) Die siebzehn Schrauben anbringen und festziehen.

Anzugsmoment: 300 kpcm (29 Nm)

(e) Mit dem SST das Differential in beide Richtungen
drehen, damit die Lager sich setzen.

SST 09564-32011

(f) Mit SST und Drehmomentmesser die Vorspannung
der Seitenlager messen.

SST 09564-32011

Vorspannung (beim Andrehen):
8 -16 kpcm (0,8 - 1,6 Nm)

Falls die Vorspannung nicht im Sollbereich liegt, die La-
geraufnahme vom Gehause abschrauben und eine an-
dere Dicke fur die Spannscheibe auf der Getriebegehau-
seseite wahlen.

mm
Markierung Dicke Markierung Dicke Markierung Dicke Markierung Dicke Markierung Dicke
1 1,80 5 2,10 9 2,30 13 2,50 17 2,70
2 1,95 6 2,15 10 2,35 14 2,55 18 2,75
3 2,00 7 2,20 11 2,40 15 2,60 19 2.80
4 2,05 8 2,25 12 2,45 16 2,65
ANMERKUNG: Mit jeder Scheibendicke andert sich
die Vorspannung um 3 - 4 kpcm (0,3 - 0,4 Nm).
7. SEITENLAGERAUFNAHME UND SCHEIBE

K0057

SM0120

AUSBAUEN

GETRIEBEGEHAUSE ABSCHRAUBEN

Die siebzehn Schrauben herausschrauben und das Ge-
hause mit einem Kunststoffhammer 16sen.
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9. DIFFERENTIAL AUS TRANSAXLE-GEHAUSE
AUSBAUEN

K0079
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SM0145

N=A
Olfangblech H\

SM0144

SM0143

29,5 - 30,5 mm

K0119

SST

K0081

EINBAU VON BAUGRUPPEN

(Siehe Seite SG-7 bis 9)

4

ANMERKUNG: Alle Gleit- und Drehflachen vor dem
Zusammenbau mit ATF schmieren.

OLSAMMELLEITUNG NR. 1 IM GETRIEBEGEHAUSE
ANSCHRAUBEN

Anzugsmoment: 75 kpecm (7,4 Nm)

TRANSAXLE-OLFANGBLECH UND KLAUE iN
TRANSAXLE-GEHAUSE EINBAUEN

(a) Das Olfangblech einsetzen und festschrauben.
75 kpem (7,4 Nm)

(b) Die Halteklaue einsetzen und festschrauben.
185 kpcm (18 Nm)

Anzugsmoment:

Anzugsmoment:

MAGNETEN EINSETZEN

SCHALTGABELWELLE NR. 2 EINSETZEN

(a) Die Schaltgabelwelle Nr. 2 in das Transaxle-Ge-
hause einsetzen und ihr Spannhiilsenloch mit dem
des Gehdauses ausrichten.

(b) Mit Treibdorn und Hammer eine Spannhllse hin-
eintreiben.

Eintreibtiefe: 29,5 - 30,5 mm

(c) Das Gewinde des Gewindestopfens mit Klebemittel
versehen.

Kiebemittel: Teil Nr. 08833-00080, THREE BOND
1344, LOCTITE 242 o.4.

(d) Mit dem SST den Gewindestopfen einschrauben.
SST 09313-30021

Anzugsmoment: 130 kpcm (13 Nm)
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K078

SM0025

SMO0026

SM0103

6.

7.

8.

DIFFERENTIAL EINBAUEN

Das Differential in das Transaxle-Gehause einsetzen.

AN- UND ABTRIEBSWELLE EINSETZEN
Die beiden Wellen zusammen einpassen.

RUCKWARTSGANG-SCHALTGABEL UND
VERRIEGELUNGSKUGEL EINBAUEN

(a) Die Verriegelungskugel in die RickwartsgangSchalt-
gabelbohrung einsetzen.

(b) Die Ruckwiértsgang-Schaltgabel auf Schaitgabel-
welle Nr. 2 aufschieben.

SCHALTGABEL NR. 1 UND 2, SCHALTKOPF NR. 1
SOWIE SCHALTGABELWELLE NR. 1 EINSETZEN

(a) Die Schaltgabel Nr. 1 und 2 in die Nut der Schalt-
muffe Nr. 1 bzw. 2 einpassen.
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SMO0105

SM0128

SM0129

(b) Schaltkopf Nr. 1 festhalten und Schaltgabelwelle
Nr. 1 durch die Schaltgabein Nr. 1 und 2, den
Schaltkopf Nr. 1 und die Rﬂckwértsgang-Schaltga-
bel hindurch in die Bohrung des Transaxle-Gehiy-
ses einflhren.

(c) Die Spannhiilse mit Hammer und Treibdorn in den
Schaltkopf Nr. 1 hineintreiben.

Eintreibtiefe: 2,0 - 3,0 mm

(d) Die Schaltgabelwelle in Rlckwartsgangstellung
bringen.

(e) Die Spannhiilse mit Hammer und Treibdorn in die
Schaltgabel Nr. 1 hineintreiben,

Eintreibtiefe: 3,5 - 4,5 mm

RUCKLAUFRAD UND -WELLE EINBAUEN

(a) Die Ricklaufradwelle und das Ricklaufrad zusam-
mensetzen.

(b) Ricklaufrad und -welle am Transaxle-Gehéause an-
bringen.

(c) Die Richtmarkierung auf dem Welienende mit der
Schraubenbohrung im Transaxle-Gehause entspre-
chend der Abbildung fluchten.
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SM0016

SM0079

K0126

K0059

K0O056

10. UMLENKHEBEL EINBAUEN

(a) Den Drehzapfen des Umlenkhebels in die Rick-
 wartsgang-Schaltgabel einsetzen und den Umlenk-
hebel am Transaxle-Gehause anbringen.

(b) Die Schaltgabelwelle in Ruckwartsgangstellung
bringen.

(c) Die zwei Schrauben aufsetzen und festziehen.
Anzugsmoment: 185 kpcm (18 Nm)
(d) Die Schaltgabelwelle in Leerlaufstellung bringen.

11. GETRIEBEGEHAUSE ANMONTIEREN

(a) Klebemittelreste vollstandig entfernen und die Auf-
lageflachen von Getriebe- und Transaxle-Gehiuse
vor Ol schiitzen.

(b) Das Getriebegehiuse, wie in der Abbildung darge-
stellt, mit Klebemittel bestreichen.

Klebemittel: Teil-Nr. 08826-00090, THREE BOND
1281 o.4.

(c) Die siebzehn Schrauben einschrauben und festzie-
hen.

Anzugsmoment: 300 kpcm (29 Nm)

12. VERRIEGELUNGSSCHRAUBE FUR
RUCKLAUFRADWELLE EINBAUEN

(a) Das Gewinde der Verriegelungsschraube mit Klebe-
mittel versehen.

Kiebemittel: Teil-Nr. 08833-00080, THREE BOND
1344, LOCTITE 242 o.4.

(b) Die Schraube einsetzen und festziehen.
Anzugsmoment: 300 kpcm (29 Nm)
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13. SEITENLAGERAUFNAHME ANMONTIEREN
(a) Die Spannscheibe auflegen.

ANMERKUNG: Die zuvor gewahite Spannscheiben-
dicke verwenden.
(Siehe Seite SG-45)

SMO0008

(b) Einen neuen O-Ring auf die Lageraufnahme aufset-
zen,

(c) Die Seitenlageraufnahme auflegen.
(d) Die Schraubengewinde mit Klebemittel versehen.

Klebemittel: Teil-Nr. 08833-00080, THREE BOND
1344, LOCTITE 242 o.4.

(e) Die sechs Schrauben anbringen und festziehen.

Anzugsmoment: 185 kpcm (18 Nm)
K0057

14. LAGERSICHERUNGSRINGE AUFSETZEN

Mit einer Seegerringzange die Sicherungsringe auf die
hinteren Lager von An- und Abtriebswelle aufsetzen.,

SM0125

15. HINTEREN LAGERDECKEL AUFSCHRAUBEN
(a) Die Schraubengewinde mit Klebemittel versehen.

Klebemittel: Teil-Nr. 08833-00070, THREE BOND 1324
0.4a.

(b) Die finf Schrauben anbringen und festziehen.
Anzugsmoment: 210 kpcm (21 Nm)

16. ABTRIEBSRAD DES 5. GANGS EINBAUEN

Das Abtriebsrad des 5. Gangs mit dem SST auf die Welle
treiben.

SST 09309-32050

i

ih

29526 82733
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17.

18.

19.

20.

DISTANZRING, NADELROLLENLAGER, 5. GANGRAD
UND SYNCHRONRING EINBAUEN

(a) Den Distanzring aufschieben.
(b) Das Nadelrollenlager einbauen.
(c) Das 5. Gangrad und den Synchronring anbringen.

KUPPLUNGSNABE NR. 3 IN DIE SCHALTMUFFE
EINSETZEN

(a) Die Kupplungsnabe mit den Schaltkeilen in die
Schaltmuffe einsetzen.

(b) Die Schaltkeilfedern unter die Schaltkeile setzen.

HINWEIS: Die Keilfedern so positionieren, dafl ihre
Offnungen voneinander versetzt sind.

ZUSAMMENGESETZTE SCHALTMUFFE NR. 3 MIT
SCHALTGABEL NR. 3 EINBAUEN

(a) Die Spitze der Antriebswelle mit einer Unterleg-
scheibe o. a. abstutzen, um den: Getriebe-Differen-
tialblock anzuheben.

(b) Die Klemmschraube in die Schaltgabel Nr. 3 hinein-
schrauben.

Anzugsmoment: 185 kpcm (18 Nm)

(¢) Die Schaltmuffe Nr. 3 und die Schaltgabel mit dem
SST hineintreiben.

SST 09612-22011

HINWEIS: Die Synchronringnuten mit den Schaltkei-
len fluchten.

SCHALTKEIL-HALTESCHEIBE EINBAUEN

Die Schaltkeil-Haltescheibe entsprechend der Abbil-
dung einbauen.

21. SICHERUNGSRING ANBRINGEN

Einen Sicherungsring wahlen, der das Axialspiel auf ein

Minimum reduziert, und diesen an der Welle anbringen.
Markierung Dicke (mm) Markierung Dicke (mm)

1 1,60 - 1,65 9 2,00 - 2,05

2 1,65 -1,70 10 2,05 - 2,10

3 1,70 - 1,75 11 2,10-2.15

4 1,75 -1.80 12 2,15 -2,20

5 1,80 -1,85 13 2,20 - 2,25

6 1,85 - 1,90 14 2,25 - 2,30

7 1,80 -1,95 15 2,30 - 2,35

8 1,95 - 2,00
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A0308

SM0035

29193

K0052

SM0055

22,

23.

24,

DRUCKSPIEL DES 5. GANGRADES MESSEN
Mit einer MeBuhr das Druckspiel messen.
Sollwert fir Druckspiel: 0,20 ~ 0,40 mm

SICHERUNGSMUTTER AUFSCHRAUBEN
(a) Die Wellen beidseitig in Eingriff bringen.

(b) Die Mutter anbringen und festziehen.
Anzugsmoment: 1250 kpcm (123 Nm)
ANMERKUNG: Die Mutter besitzt ein Linksgewinde.

(c) Die Sicherungsmutter verstemmen.
(d) Den Radeingriff freigeben.

GETRIEBEGEHAUSEDECKEL ANMONTIEREN

(a) Klebemittelreste volistandig entfernen und die Auf-
lageflichen von Getriebegehduse und -decke! vor
Ol schitzen.

(b) Den Deckel, wie in der Abbildung dargestellt, mit
Klebemittel bestreichen.

Dichtmittel: Teil-Nr. 08826-00090, THREE BOND 1281
0.4.

ANMERKUNG: Den Getriebegehiusedekel glec nach
dem Auftragen des Klebemittels aufschrauben.
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K0131

MT0636

SM0166

25,

26.

27.

(c) Das Gewinde der Schrauben mit Klebemittel verse-
hen,

Klebemittel: Teil-Nr. 08833-00080, THREE BOND
1344, LOCTITE 242 o.4.

(b) Die acht Schrauben einschrauben und festziehen.

Anzugsmoment: 300 kpecm (29 Nm)

SCHALT- UND WAHLHEBELWELLE EINBAUEN

SCHALTWELLENDECKEL AUFSCHRAUBEN

(a) Einen neuen O-Ring mit ATF versehen und auf den
Schalt