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VORWORT

bieses Werk statthandbuch beschreibt aligemeing Wanungs- und
Reparaturarbeiten an den Motoren 44-F und 4A-GE, mit densn
dig Fahrzeuge TOYOTA COROLLA, MR 2 und CELICA ausgerii-
&tet sind.

Es ist anwendbar auf die Fahrzeugmodelle:
44-F WMatar:
Sorien AESY
44-GE Maotaor: -
Serien AESZ, AWTT, ATT1ECQ

Bitte bamerken, dal die foigenden Verdffentlichungan als ain-
sahldgige Machschlagblicher fir Bauteile urd Systeime in din-
zen Motoran auch sbgefalit worden sind,

Berennurg der Bicher Pub. No.
Cornlia Mew Car Featuras [for Generall NCFO2ZE
Merkmale newer Fahtzeuge Corolle (Far
Allgermeing)
Merkmsle never Fahrzeuge Coroliz fr NOFO23R

Europal

Das Werkatotthondbuch fir dic Abgas-
kontrollsysteme gt fir die Lander vorge-
stellt, in denen Worschritten lber Abgas-
kantrolle gelter. Bitte greifen Sie fir
Servicaarbeitar auf diesa Werkstatt-
handblicher zurlck.

Der Inhalt dieses Handbuchs izt bei Druckiegung suf dam neu-
astan Stand. Technizche Daten und Vargehensweisen kdnnen
jedosh abne Mittsilung ader vorherige Ankoendigung joderzeit
geindert weardsn.

TOYOTA MOTOR CORPORATION

-

o i

o

ERLEC RN
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TOYOTA 4A-F, 4A-GE
MOTOR WERKSTATT-
HANDBUCH

EINLEITUNG I

KRAFTSTOFFSYSTEM (4A-F) .
KUHLSYSTEM I3 - ¢

- SCHMIERSYSTEM Y}
ZUNDSYSTEM WYl |

ANLASSERSYSTEM WQT

BATTERIE-LADESYSTEM WY
EINSTELLTABELLEN E

ANZUGSDREHMOMENTE FUR STANDARDSCHRAUBEN
S5T UND S5M

LS

© o @iH87 TOYOTA MOTOR CORPORATION
. Allg Rechte vorhehalton, Dieses Buch darf
. weder als Ganzes nocl b avszugawaise ahne
+ die gohriftiche Genshmigung dar Toyota Mo-
- tor Comeration nachgedeuckt ader verdalfil-
- Ligt wearden,
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IN-2 EINLEITUNG --

FAL NR. 52

Bernutzung des Werkstatthangbuchys

BENUTZUNG DES WERKSTATT-
HANDBUCHS
Um das Zurechtfinden Im Werkstatthandbush 2y erleichtern,

werden dig Ubarschriften des Kapitals umd tes bahandelter Ak
sehnitts in der Kopfzeils jeder Seite wisderhalt.

Die ersto Seita jedas Kapitels enthdit ein INHALTSVER.

ZEZHNIS, das zu der zu reparicrenden Baugruppe fohr,

Am Baginn jados Kapitels werden VORSICHTSMASSREGELN
genannt, die sich auf als Reparaturarbaiten erstrecken, e In
digsem Kapite) geschrisben werden,

Dvese Vorsichtsmallregeln unbadingt lesen. ehe irgendeina M-
paraturarbalt begonmen wird,

Tabkellen zur FEHLERSUCHE gind in den eirzelnen Baugruppor-
beschreibungen enthalien; sie helfen, das Probiem zu arkennen
ung die Ursache zu findan, In der Spalte Abhitfe ist fiir jade ridigre
liche Ursache die notwendige Ahhifernainahme genannt; as
wird eine schnelle Lisung des Problems erméylicht.

REPARATURANLEITUNGEN

Rie meigten Reparaturanlaitungen boginnen mit einern Ober-
sichtsbild. Bs bezeichnet die Bautsila und 2eigt, wis digsa zu.
sammengaharan,

Beizpial:

Flansch der
Keilremenscheibe

Keiltiemanscheiba der
Kikimittelpumpe

& Lager

& Nicht wiedervorwsnidbares Teif

Kihlmittelpurnpengehiuse

Kiklrmittelpumpendacke|
% C-Ring -

{

& Dichtung

& Dichtung

G — . . . _ C:msu-l

R o
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EIMLEITUNG — Beonutzung des Werkstatthandbuchs IN-2

Zafchnurg:
Was wa Zu tun st

Die Reparaturanleitung ist in Einzelschritts auigegiiedart:
= Die Zeichnung zeigt, was zu tun ist und wo es 2u tun jat.
« Dfe Uberschrift gibt an, was zu tun ist,

« Dior Text erlavtert, wis dis Arbeit auszuflfiven ist, und gibt
weitere Infarmationen, wig technische Angaben und warnsn:
de Hirnweige.

Eecizpisla:
/Elenermung des Arbaitsgangs:  Was ru EUn 8t

3. PLEUFLSTANGE W¥OM KOLBEN LOSEN
Cen Bofzen mit S5T aus dem Kolben prassesn.

SST 08221-26022
(08221-00080, 09221001 39‘, 00221-00140]

S

Tailsatz-Nr, T Teila-fr,

Erlfuterndar Iexr: wig 9§ ZU tun 3t
. o
id] Die Lagerdeckeslmuttarn sinbause und schrittweiss ab-
wechselnd in ginigen Durchgdngen festziehen.
Anzunsdrehmoment: 500 kpc;m 49 Mmi

\\

™
Techmischs Angaben

Diese Art der Darstellunyg arlaubt es dem erfahrenan Mechami-
ar, einen SCHMELLEN UBERBLICK zu hekormmen. Er kann die
Arbeitsfolge erkannen und bravcht sich den Text nur anzuschau-
en, wenn e detaillierte Angaben bendtigt. Wichtige tachnische
Daten und Warnungen werden stets durch Fettdruck harver-
gehobsn,

QUERVERWEISE

Quervarweaise wurden méglichst vermicden. Wo sie trotzdem
erfordertich sind, geben sie die Seite an, dig zu beachien igt.

TECHNISCHE DATEN

Technisshe Daten stehon in Fettdruck unrmittelbar an der Sted-
le, an der siv hendtigt werdan. Es Ist alzo nicht erferderlich, im
Buch zu bidttern und Angaben zu suchen. Alls technizchen Oa-
tem werden ebenso im Anhang A aufgefihrt. Die technischen
Diaten dienen dem schnelten Uberblick.

WARNUNG, ACHTUNG, ANMERKUNG

* WARNUNG istimmer in Fartdruck dargastellt und deutat auf
eine Verletzungsgefshr fiir ¢en Mechaniker oder andete Per-
sonen hin,

+ ACHTUNG ist ebenfalls in Fettdruck dargestallt und waist auf
die Gefahr der Beschadigung der zu repatiergnden Telle hin.

v AMMERKIUNG staft vorn dbrigen Text abgehoben, ergchaint
aber nicht in Fettdrusk. In den Anmerkungen sind ausdszli-
che [nfermetionen enthalten, die die Durchfthrung der Re-
paratur vareinfachen gnd erleichtern.
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EINLEITUNG -- Hinwsis zur Identifizicrung, Aligrmeine Reparaturanweisungen

INDY 18

HINWEIS ZUR IDENTIFIZIERUNG
SERIEN-NUMMER DES MOTORS

Dia Moterniummer ist auf der inken Seite das Zylinderblooks E“-:L'I'_‘[--
gaschlagen,

ALLGEMEINE
REPARATURANWEISUNGEN

1.

2.

Kotflligel-, Sitz- und Bodensbdeckungen benytzen, um den
Wagen saubarzuhalten urd Boschadigangen zu vermeidery,

Beim Augeinanderbau darauf achten, dal dia Teile fir di
Zugsmmenbau ordentlich abgelegt werden,

Folgendes heachten:

1a)

(b

{2

i

Bevar Arbeiten an der elaktrischen Anluge duratrge-
flhrt wercta, das Minuskabel vom Pal der Batteris abi-
nehrmen,

Wenn es wegen Kontrall- oder Reparaturarheitsn i
tig ist, dio Batteris abzuklamman, immar das Kabiel van
Minus-Paf {—) abklemman, das mit Fahrzsumrassi
verbunden ist.

Um Beschidigungen dar Batierie-Pole zu v&rmerden
die Mutter der Polklernme ldsen und das Kebal senke
recht nach obon ohre Drehen ader Hebeln abizishen.

Die Batterie-Pole und AnschiuRkiemmen it slngnt
Putzlappen rainigen. Nicht mit einer Feile oder anda-
ren abreibenden Mitteln bearbelten.

Die AnschluRklemmen mit geldster Muttar auf den
Batterie-Pol autsetzen und die Muttar erst denach faaer
zighen. Niemalz mit einem Hammer die Anschludidars-
men auf den Pol klapfen.

Sicherstellen, dalk die Abdeckung der Plus K}emms'
[+ ordentlich sitzt.

Schlauchleitungen und Kahalstecker prifan, ob sis sichgr
und warschriftsmafig angeschlozson sing.

MNicht wisderverwendbares Teil

{al

(bl

Splinte, Dichturigen, O-Ringe, Wellendichtringe usw,
imrmer durch neue arsatzen.

Dig Taile, die nisht wiederverwendst werden dirfer,
gind in Libersmhrsblldarn der Bautoile mit der Markje-
rung 4 ' gekennzeichnet.
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EINLEITUNG — Allgemeine Reparaturanweisungan 1985
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Vorbeschichtete Teile

Vorneschichtete Teile sind Teils wie Mutters und Schrau-
ben, die werksseitig mit einem dichtenden Klaebstoff be-
schichtet sind.

{a} Falls ein vorbeschichtetes Teil nechgesngen, geldst
ader sich irgendeiner &rt bewegen lassen wird, nisf
der vargeschriebone Klebestoff wiedsr auf dem Teit
aufgetragen werden.

{b)  Auftragen des dichtenden Klebeatofts

111 [en anhaftenden alten Klebestoff von dar Gewin-
de deg Teils entfernan.

{2} Das Toit mit Druckloft trockentzlasen,”

13} Den vargeschriebenen dichtenden Kiehestoff auf
die Gawingde des Teils auftragen.

el Warbesehichteten Teile sind in Ubsrsichtahildern der
Egzuteile mit dar Markisrung &' gekornzeichngt.

Wenn notig, Disktmittel auf Dichtungen auftragen, um Un-
dichtigkaiten zu vermaiden.

Alle Vorschriften dber Annzugsdrehmaoments sorgféltig be-
achter. Immer cinen Crehmementschllissel benuizen.

de nach Art der Beparatur kann der Gebrauch von Spezigl-
werkzeugen (SST) und Spezial-Wartungsmaterial (SSM)
notweandig werden. 55T und SSM unbadingt benutzan, wo
diese vorgeschrighen sind, und die Reparaturarileitung ge-
nau befolgen, Eing Liste der Speziaiwerkzeuge (S8T) und
SpezizlAartungsmatenal 1SS findat sich irm Anbang die-
ses Handbuchs.

Beim Austausch von Sicherungen unbedingt darauf ach-
tan, ozl eine neue Sichorung der richtigen Starke singa-
haut wird. KEINESFALLS stérkore oder sahwichers Sicha-
rungen verwenden,

Beim Hochheben und Unterstitzen deys Fahrzeigs ist be-
sonders Sorgielt snzuwenden, Das Fahrzoug unbedingt nur
an cen vorgeschriehanat: Stellen hochheban und untar-
stltzen,

{a)  Wenn das Fahrzesyg nue am varderen oder hinteren £n-
de hochgehoben werdan sall, darauf achien, dalk die
Ridear blockiert werden, um dio Sigharhait 20 gewihr-
leigtan,

() Marchdem das Fehrzeug hochgehoben ist, niemals ver.
gessen, es mit Untergetzbbcken zu untersiitzen, Es
izt aulercrdentiich gefabrlich, irgendeine Arbeit an si-
ram Fahrzeug durchzufifren, das avsschieflich
durch einen Wagenheber hochgestinat ist, auch wenm
&5 sich nur um eine klsine Arbeit handelt, die sehngll
beondet werden kann.

Um die Beschadigung van Teilen zu vermaidaen, sind fil-
gende YorsichimaBnahmen zu beachten:

{al  Um Unterdruckachlduche abzuzishern, immser am Em-
de des Schlauchse ziehen, nmiecnals in der Mitte.

by Urm elektrischen Steckverbinder au trennen, imrer an
den Sieckertailen salbst zighan, niemals an den Lok
ungen.

o) Darauf achten, daid keine elektrische Bautefie wie Ge-
bar oder Relwy lerunteralen, Waenn sis auf einen bac-
tan Untergrund gefallen sind, ddrfen sig nicht wiader-
benuizt werdan, sondern mildssen ermeut warden.
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EINLEITUNG — Allgemeine Separatursnweisungen

Enispiel
VTY e T2
wailla SaAlla
WTV fye 7F,
wihite Sigo

-0
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suhwarza Saiy
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Blask %i2s
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el

if)

gl

Wenn der Mater mit einem Dampfetrahigerst gersi- -
rigt wird, misser Vertsiler, 20ndspule, Luftfilker uﬁd :
VOV vor Wasser geschdtzt warden,

Temperaturfibler und Thermoschalter niermals mrt
Schlagschravbher aus- ader sinfzausn,

Bei der elektrizchen Durchgangsprifung an Kaba[vm‘
bindern die Mekspitze vorsichtiy einfihren, damw e
Anschlisse nicht verbogen werderr.

Beim Einsatz van UnterdruckmeRgetdten die Schlfu- -
he tismals mit Gewalt auf zu grofie Anschidase at-
steckan, Im solchan Falf ein Redusierstick verwen-
den. Wenn gin Schiauch elnmal Uberdehnt werdeon iax,
kann gr undicht warden.

Schlduche wvor dem Abziehen gurch Anhéngsr Kemk-
zaishnan:

tat

b}

An linterdruckschliushen var dem Abziehen Anhga.
geschiider anbringen, auf denen arsichtlich fet, wie gl
angeschlzesen warden solien.

Mach Beendigung einer Arbeit nosh einmal FasEEfid
fen, abr die Linterdruckschliuche sinwandfrel unge.
schiassen sind. Die richtige Anlege der Varmindundgsn
ist auf einarn Klebesehild unter dar Motorhaube dar-
gestallt.
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EINLEITUNG — Vorsichtsmaltregeln flr den Umgang mit Fahrzeugen mit Katalysator iN-7
VORSICHTSMASSREGELN FUR DEN UMGANG
MIT FAHRZEUGEN MIT KATALYSATOR
WARNUNG: Wenn griRers Mengen anverbrannten Germlsches
{Kraftstoffs) In den Katalysatar gelangen, kann er sich dberhit-
zen, was £1n Brandrisiko darsteflt. Um diae 20 verhindern, dia
{olgenden VorsichtemaBregeln beachien und dem Kunden er-
ldutern:
1.  AusschlieRlich unverbleites Benzin benutzen
2. Léngeres Laufeniassen im Leerdauf vermeiden
Lzuferlassen deg Motors im Schnall-Lesrlauf fdr maehr 2ls
. 10 Rinetan ader im Leerlauf flir mehr als 20 Minuter ver-
rrgiclen.
3. Funkentsst mit der Zindkarze vermeaiden
{al Die Funkaniberschlagsprobe mit der Zlindkerze nur
zusilhren, wenn es absclut unumginglich ist, und sis
o dann 80 kurz wie miéglich wornehmeri.
bl Wiahrend der Prifung niemals dan Mator hochdreher
tassen.
4.  Ausgedehnte Verdichtengspritfung vermeiden
Yerdichtungsprifungen missen so schinell und so irz wie
maglich durchgefihrt werden.
5. Den Motor nicht laufen lassen, wean der Kraftstofftank fast
laar ist
Es kénnten dacurch Fehlzindungen hervorgarufen werden,
die eine zusitzliche Belastung fir den Katalyaator dat-
stallen.
g, Fahrenint Schighebetrieh it abgestellter Zindung und aus-
gedehnter Batdtigung der Batriebsbremse varmeaiden,
7. Keine gebrauchten Kotalysateren zusammen mit Teilen

wegwerfen, die mit Benzin oder i verunrelnigt sind.

L ey e
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FAL NR. 5 B

IN DIESEM WERKSTATTHANDBUCH BENUTZTE ABKURZUNGEN

AAFP
2IC
AS
AT
CB
sl
ECU
EFI
EGR
ESa,
EX {AUS)
FIPG
HIC
Ha)
G
(A
IN (EIN]|
ISC

e LH
LHD
L

M,
MIT
a.
aTt
a/s
POV

A
RHD
rRQZ
PS
ESM
SST
STD
TP
g TS

TWSW

TW I
us

W, DT
WEW
WS
T

Z5RB, Zzb,

Hilfsbeschleunigungspumpe [Auxiliary Ascelrslation Pump)
“limaanlags (Air Conditionegr}

Lufteinblasung (Air Suctien)

Automatikgetrishe (Automatic Transmission)
Unterdruckstenerunyg des Startgemisches (Choke Braaksr)
Gestingeodémpier (Dash Pat)

Elektronische Zentralregeleinheit (Electranic Controlled Lnit)
Elektranische Benzinginspritzung (Electronic Fuel Injgction)
Abgasrickflhrung (Exhaust Gas Recirculation)
Elektronischa Zindversiellung (Electronic Spark Adwancal
Auglalkrimmear ader -ventit {Exhaust Manifold or Valve!
Dichtpaate (Formed in place Gaskes}

Heifileerlaufventil (Mot Idie Compensgation)

Autarnatischor HeiltiufteinfaB (Hot Air Intake)

Zindung {lgnition)

Integrierte Zindanlzge (Integratad Ignition Aggambly)
EinlaBkrimmer oder -ventil {Intake Manifold or Wentil)
Learlaufdrehzahiregeiung (tdie Speod Control

finks Left-hand)

Linkslenker {Left-hand Driva)

Ganzjdhrige oder langlebige KGhIfidssigkeit

iLong Life Coalant or Yesr Arcund Ceolant)

mit {With)

Schaftgetriebe {Manual Transimission)

ahne (Withowt)

Cberer Totpunkt (Tep Dead Centert

Ubermai, Ubargroke (Qversized)

Geschlossena Kurbelgehduse Entlifrung

{Fositive Crankcase Vantilation)

reshts (Right-hang)

Rechtslanker (Right-kand Grive) :
Resezrchektanzahl (Research Qetans Mumber
Servolenkung (Power Steering)

SpezialWartungsieterizl (Speclal Service Materizh
Spezailwerkzeug (Special Service Tools)

MNormalwert (Standard)

Drosselklappenstaller {Throttle Positioner)

Verdnderliches Luftansaugsystern von TOYOTA
TOYOTA Mariable Induction Systerm)
Temperaturabhingiges Unterdruckschaltventil
{Tharmoestatic Vacuum Switching Yalve|
Oraiwegkatalysator (Three Way Catalyst!

Untermald, Untergréfe fUndersized)

var dem cberen Torpunkt (Before Top Dead Center)
Unterdrucksteuerventil (Wacoum Cantral Waive)
Urterdruckschaltventil {Vacuum Switching Vaive)
Unterdrucklbertragungsventil [Vacuum Transmitting W alvel
Zusammenhau (Assembly)

e R
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EYLINBERBLOCK i i e MM-125

N
Ty
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MI-2 MOTOR-INSTANDSETZUNG - Beschraibung (44-F)

SESCHREIBUNG

MOTQR 44-F
Dar Motar £4-F ist eln 16-Venti-DONHC-Vicrzylinder-Reihonmoter mit 1.3 Liter Hubrraum,

A EH

— LGRS
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MOTOR-INSTANDSETZUMNG — Beschreibung (44-F!

MINE-3

Jr———

per Motor 4A-F ist gin 4-Zylinder-Relhenmatar

rait vor voen nach hinten mit 1-2-3-4 numcriscten

Zyliddern. Tie Kurbelwelio ist 8-tach in Kurbeige-

- hiuse gelzgert. Bie Hauptlagerschalen sind aus oi-
mor Aluminium-Legieruny hergestallr,

Dis Kurbelwelle ist fiir beston Massenausgleich
mit acht angegossensn Auzgieichagewichten aus-
gasrattat, In der Mitte der Lagerzapfen sind Quer-
albohrungan mit Schraghohrungen gingsbrachs,
gurch dig die Fleuel, die Lager, die Kolbon und an-
ders Bautaila mit O versorgt werden,

e Zindialge ist 1-3-4-Z, Der Zylinderkopt be-
steht aus einer Aluminiom-Legierung. Es handelt
gich um eing Quarstromausfliihrung mit gageniiber-
lisgandern Einlals und Auslafi; die Brennrivme ha-
Lan eingn flachan dachfdrmigen Querschnitt, Do
Fiandkerzen sind in der Mitte des Brennraums an-
gagrinat,

not8 wird ein widerstandsarmar  Facher-
FintaRkrimmer benutzt. Der Krldmmae gt von Kkl
qrittel durchflossen, wodurch die Fahrirarkeit {&n-
gorachverhalten und Rundlautt wiiirend der Warm-
Jaufphase verbessert warden.

3

Auglal- und Binlafventile sind rmit progressiven
Federn (ungloichmdRiger Windungsabstand] avs
Spezigl-Ventiifeder Kohionstoffstahl ausgeristet,
diz bel jeder belisbigen Motordrehzahi nach-
krmrnen.

Die Neckenwells der Auslaliseite st durch einen
Zzhnriemen angntrisben; ein Zzhnrad auf der Aus-
bxlnockenwellz kémme mit einern Zabinrad aul dur
Einlaltnockenwelie, dia so angetrisbon wird, Dia
Mockenwelle ist flinffach jowoils zwischen den Ven-
tilstdfein der cinzatnen Zylindar und an der Verder-
sgitg das Zylindorkopfs golagert, Diz Schmigrung
dar Nockenwellenlager, der Zahnrdder und der

o aken wind durch Gl bewerkstelligt, dus durch die
hzuflneung in der Mitte der Noskenwelle zugefiht
witd,

Qie Binstellung des Wentilspiels geschieht durch
dulbere Ventilspial-Eingtellscheiben, dis dbsr den
Ventilstélieln liegen. Die Scheiben kdnnen chre
Ausbay der Nockonwellen geweshsslt werden.

Die Kunststaff-Zahnriemenabdeckung bestsht
aus dees Teilen, In der Riemanabdeckung Nr.1 ist
eing Kontrolldffnung zur Einsteliung der Zahnrig-
fenspancung vargasghean.

Die Kolben sind aus einer hoch ternperatucfasten
Alurniniumisgicrung hergestelit; im Kelbenboden ist
eing Vertiefung singsbracht, se daB die Wentile nicht
anstolfen kénnen.

ks sind Keloenbolzen in halbfliegender Ausfiih-
tuny eingebaut; die Bolzen sind mit den Pleusln
turch Prelipassung verbunden, so kénnen die Kol-
benund dio Bolzers schwimmean.

Dar Koniprassionsring fr. T 50 aus rostfreiocm
Stahl und dae Kempressionsring Mr.2 aus Gulfeizen,
Der Slabstraifring basteht aus einer Kombination
wvon Stahl und rostfreiem Statil. Der AuBendurch:
rmesges aller Kolbenringe ist ein wenig grifier alg
der Kolbendurchmessee, dis Ringe schraiagen sich
wagen ihrer Flexibilitdt eng an die Zylinderwinda
an, wenn sie auf den Kolben rontiert sind. Qg
Kompressiongringe Nr. 1 und Nr, 2 erfdllen ihre Auf-
@ate, den Ukertritt von Gas aus den Branrdurrion
in das Kurbelgahause 2u verhingderrs, dor Olabstreif:
ring diert dazu, das 8) van den Zylinderwénden ab-
zustreifen, damit es nicht in die Brennrdume gelan-
gen kann.

Ler yvlinderblock fet sus Graugul®, Er hat 4 Zy-
linder, die etwa zweimal ¢ lang sind wie der Kal-
banhul. Die Qbarseite der Zylinder wird durch dan
Zylinderkapt abgeschlossen, und am untaran Ene
de dar Zylinder geht der Black in das Kurbelgehdu:
zg Uber, in dent dis Kurhalwelle singetaut ist. Der
Zylinderblock enthalt auBerder einan Wasserman-
tal, durch den das Kihimittel gepumpt wird, das dis
Zylinder kihlt. ’

Dis Olwanneg ist an den Full ges 2ylindsrbiocks
geschraubt, Die Qlwanng ist ¢in aus Stahiblech tiof-
gezogengr Divorratsbehélter. In der Olwanne ist ain
Prallbtech eingebaut, das hiltt, gendgend 91 am
Grund (Sumpf] der Wanne zu halten, wenn dag
Fahrzeug schrég steht. Dieses Frallulech verhindart
alch, dafd das Gl in Wellen schwappt und das An-
saugrohy der Qlpurmpe trocken liegt, wenn das Fahr-
seug plitzlich abgebremst wird.,
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MM-4 MOTOR-INSTANDSETZUNG — Baschreibung [4A-GE}
BESCHREIBUNG
MOTOR 4A-GE

Cer Motor 4A-GE ist sin 18- Ventil-DOHC-Vierzylinder-Reinenmotor mit 1,6 Liter Hubraum,
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FAL NR. 5.

MOTOR-INSTANDSETZUNG — Beschreibung (4A-GE RIM-5

s Motor 44-GE st ein 4-Zylinder-Reihenmotor
it wan worn nach hintan mit 1-2-3-4& numerierten
Zylindarn. Die Kurbetwelle ist B-tach im Kurbalgar
kaguge gelagert. Oie Hauptlagzrsahalen sing aws ei-
ner Aluminium-Legierung hergestellr,

Bie Korbelwelle ist fiir besten Magsenadsgleich
mit acht angagessencn Ausgleichegewichten aus-
gesiatiel. In der Mitte der Lagerzapfen sind Guer-
gibohrungen mit Schrighobhrungen singebracht,
durch die die Pieusl, die Lager, die Kolber und an-
dere Bauteile mit Ol varsorgt werden.

3ie Z0ndfoige disse Motars ist 1-3-4.5, Der Zy-

linderkopf bosteht aus einer Aluminium-Legierung.

Fs handalt sich um eine Querstromausfihrung mit

: "{;egﬁ'nﬂberticgendem Einlald und Auslal; dis Brenn-

ydurne haben einen flachan daghférmigen Quar-

. gohnitt, Die Zundkerzen sind in der Mitte des Brann-
Faims angeoranet.

.. et Einlaskrdmmer hat acht gatrennte lange An-
'éaugkan.‘éTe. Er benutzt den Trigheitseffelt zur Auf-
fadang, urm das Maeterdrehmaonrent bei niedrigen
g mittleren Drehzablen zu verbessern,

Auslatt- und Einlalventile sind mit progrossiven
Federn [unoleichmaliger Windungsabstand} aus
$lanlassdraht von Silizium-Chrem-Edelstanl ausge-
shstet, die bei joder belizbigen Motordrehzah! nach-
karmmen.

Sawohl dis Auslanackenwelle alg auch dis Ein-
talnockenwelle sind durch einon ginzetnen Zahn-
rigmen angetrishen, O Nockenwelle ist finffach
jaweils zwischen den Ventilstéificln der einzetnan
Zylinder und an dar Vorderseite des Zylinderkopfs
getagert. Die Schimierung der MNockenwallenlager
tnd der Nocken wird durch QI bowerkstelligt, das
durch die Qlzuflihrung in der Mitte der Nocksnwolic
zogafiihet swird,

... Wie Einstellung des Ventilspigls geschieht durch
Ulere Ventilsnisl-Einstallschoiben, dis (dber den

Vantilstofeln lisgon. [ie Scheiben kénnen chnc
Ausbau dar Mockenwellen gewechsalt werden.

Die Kunststoff-Zahnriemenabdeckung bostsi
aus drei Teilen. In der Riemenabdackung MNr.2 (st
dging Kontrotléffnung zur Einsteliung der Zahnria-
mangpannung vergesatien,

Dies Kalben sind aus einer hach tempecaturfestan
Aliminfemlegisrung hergaatalit; im Kolbenbaden ist
oiria Wartieruny singebracht, so dal die Ventils nicht
snstofien kiinnen.

Fe sind Kalbenbolzen in voliflegender Ausiihrung
singebiaut; die Balzon sind wedor mit den Kolasn
rioch mit den Pieueln fest verbunden. Stat: dessen
sind an beiden Enden der Kolkenholzen Sicharcnga-
rifige aufgeseizt, die die Balsen daran hinderr, an
der Zylinderwand zu sshleifen, und vor dem Her-
ausfslicn bewahran.

Der Komgressionsring Me. 1 ist aus Stahl und der
Kaompressiongring Nr.2 gus Guizizen. Cer Olab-
streifring besteht sus einer Kambination von Gu-
reigen und rostfreiem Stanl, Der Aulendgrchmes-
ser alier Kolbenringe ist sin wenig grofer als der Kol-
bendurchmasser, dia Ringe sehmiegen sich wegen
ihrer Flexibilitat eng an die Zylindarwénde ar, wonrr
she auf den Kalhen maontisrt sing, Die Kompressiens-
ringe Mr.T und Nr. 2 erfiilan ihre Afgahs, derrUber-
tritt won Gas aus den Brennrdurmen in das Kurbal-
gehiuse zu varbindern; der Olabstreifring diant da-
zu, das &l van den Zylinderwandan apzustreifen,
darrit @3 nicht in die Brennrdume gelangen karnn.

Der Z2yiinderblock ist aus Grauguld. Br hat 4 Ey-
linder, die etwa zweimal so lang sind wia der Kal-
benhub, Die Owergeite dar Zylinder wird durat don
Zylindearkont abgeschlossen, und am untaren En-
de der Zylinder geht der Block in das Kurbelgehiue
se Uber, in dem dig Kurbelwelis eingetraut (st Dot
Zylindgrbleck enthélt aueardam einen Wassarman-
tel, dureh den das Kihlmittel gopunipt wird, dos die
Svlinder ahlt,

Die Oiwanno st an den Ful des Zylinderhlncks
geachraubt. Die Glawanne ist ain aus Stahlolzch tiaf-
gozogoner Oivorratsbehalter, (o der Olwanneg ist sin
Prailblach eingabaut, das hift, gentigend O am
Grund [Sumpf] dar Wanne zu halten, wenn dss
Fahreeug schrég steht. Disses Prallblach verhindert
such, dakk das Ol in Wellen schwappt und das An-
seugrohr der C")Ipumpc trocken lisgt, wann das Fahre-
zeug plétzlich abasthremst, wird.
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FARY-B MOTOR-INSTANDSETZIUNG — Fehlersuche [d4-F]
FEHLERSUCHE (4A-F)
MOTOR WIRD ZU HEISS
Stirung Migliche Ursacha Abthille Softa
Rratar wird zu heill Kihlsystem fehlernalt Fehlarsishe im Kihlsysterm K115
Ziindzaitpunkt ungenay Zindzeitpunky sinstatlan hARA-21
AMNLASSEN ERSCHWERT
Stirtung thagliche Ursache fbltilfg Bty
Marar droeht mit Arnlassersystem fehlesheft Fehlersuche im Anfassor. A2
Anlasser nicht oder systam
zu langsarn dugtiy
Motor springt nicht Keing Xraftstoffdrdarung zum Vergaser Kraftstefileitung prifen
[ )
anjspringt schwer an Wproaserstdrungen Instandseatzen, falls nitig
tdrehit gut durch) # Choke-Batdtigung
s Uberflutung
# Nadelventil fest odes
vargcihrmutat
# Unterdrucksehlauch geldst oder {
baschddigt
* Kraftswodfabspecrventil nicht offen
Zindungastdrungen Funkeaprifung durchfilcen :
e« Z{ndepule [IlA) Zdndspule kontrellicren t
o Zlindgerdt (114 Furkerptilfung durchidhran |
e Vertoiler (11A) Werteiler konteoltioren {14}
Zundkerzen achadhaft Zindkerzen kontspllieren MM-TE
Hochspannungskabel geidst oder Kabai kertralllaren M-t E ’.
gehrochen A
Unterdruck-Undichtigkeiten Inztandsotzen, folls ndtig 3
D * PCY-Leilung PCY-Systam prifen .
s ® EGR-Leitunyg (mit 3R} EGR-System prifen
& HIC-Leitunag init HIC) G -System pridfen
& Anzacgkrimmer Ansaugkrdmrmer prifen
» Waergaserschlivche Wergaserschlduche priiten
g # Bremskeaftverstarkor-Leitung
]
% Zu gerings YVerdichtung Wardichtung prifen hARE A5
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MOTOR-INSTANDSETZUNG -- Fehlorsuche [4A:-F)

RM-7

UNRUNDER LEERLAUF

St&rung

mMagliche Ursacha

| Uarander Lecrlsuf,
- Mator dreht nicht
ftosh, Ausserzor

Zundkericn schedhaft
Hachspannengskabel schadhalt

Zindungsstiningen
» Zundspule
* Zlndgordt
 Verteileo (I1A]

ZindzeitplUnk? unganau
Falsches Wentilspiel
Zrandkabz! schadhaft

Urrerdrugk-Undichtighsitan
& PCV.Leitung
¢ EGH-Loitung (mit EGR]
& HIC-Leitung (mit $31C]
* Anczugkromimer
* Veorgaserschlduche
« Brersskrafiverstirker-Leitung

Falschn Leerlaufdrehzzhi

Worgassrstdrungen
® Trillastdise wverstopft
& | eerlauigemisch lalzch eingestellt
* Kraftatoffabaporrventil michi offen
& Binstellung fir angeholxnren Lecr-
lzuf stimmt nicht (Motor kalt)
& Choke-Systemn fehlerhaft

Hal-Bystera fehlerhaft
EGE-vWentil fenlerhaft
Matar wird zu heil

wardichiung zu niedrig

Abhiife

Zlindkerzen xontrallisren

Kebel kantrallieren

Zindspube kontroilieren
Funkenpeitung durchflibren
Yerteiler karteolliaren {HA]

Zlndzeltpunkt einstellen
wantilspiel sinstelion
Yarkabelung kontraliiaron

instandsetzen, falls nétig
PO -Systom prifen
EGR-System prifen
HIC-Systam profen
Ansaugkrimmer prafen
Yergasersehlduche priifen

Leeraufdrehzahl einstelien

Instandsetzen, falls ndtig

HALSystem prifea
EGR-Verti prifen
kdhisystem prifen

YWerdichtung prifen

TAMA- 21
AT

hARE- 243

#10-5
WM 45
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MEL-B MOTOR-IMSTANDSETZUNG - Feflersuihe (44A-F|
MOTOR SPRICHT VERZOGERT AN/UNZUREI-
CHEMDE BESCHLEUNIGUNG
Srdrung Miullehis Ursache Abhiite Sgin
flotar gpricht varzd- Zlindkerzen sshadhatt Ziinclkerzen kontrollizren MR
nert an.’unzurlaichen- Hochspannungskaiel schadhatt Kabol kentrollisren MR- 16
de Beschleunigung
Lintzrdruck-Undichtigkeitnn Instandsetzen, falls ndtig
* FOVWLeitung
® EGR-Leftung
¢ HIC-Leitung
* Ansaugkrimmier
® Vargacarsclilduche
* Bremskraftvarstérker-Leitung
Zindzaitpunkt urygenau Zindzeitpunkt einstallen PaMA- 21
Falzches Ventilspicl Wentilapiel einstellen PR -1
Kraftstnffaysten varsioplt Kraftstofsystem prifen
Lufthilter werstopft Luftfilter priifen MR- 5
Wargasorstdrungen Instandsatzen, falis notig
» Schwimmerstand zu niedrig
* Beschleunigungspumpe schadhatt
# Vallastanreicherungeventil schadhatt
* Choke-Systen feblerhaft
Stirung im Abpasreinigungsgystem HAl-Systent prifen
* HAISystem immer eingeschaliet !
{hWistor warm) I
® Hilfs-Beschlauniguagspumpe HiIfs-Br55chleum‘gungspumpe !
schadhafe (Motor kale) prizden |
* EGA-Systern inamer ailgeschaliet EGR-Bystem priifon i
1Moor kalt] f
Mator wird zu kil kGblsysters prifen i KT
L Verdichtung zu aiedrig Yerdichtiing priifen I| WM 4
MOTOR DIESELT
Stérung Mégliche Ursache Abhitts i Seite
Motar diesalt [1uft Vergascratirungen Imstandsetzen, falls nitig
nach Abschealten der * Sestings klernmt I
Zindung nach) s Leerlaufdrenzahl oder Drehzabl des J
angshobenen Leer lands verstellt i
& Kratistoffahsperrentt schadhaft i
Zond zeilpunk? ungeau Ziinclseritounkr ginstellen I Nl 21
I
i
|

EGR Svysiem schadhaft

EGR-Systom privien
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MOTOR-INSTANDSETZUNG -- Fehiersucha (4A-F) M-S
NACHZUNDUNG, ZURUCKSCHLAGEN
-
Stdrung Migiiche Ursache Abhilfe Seita
Kosllen im &uspuff ¥raftstaffabschaltsystem bei Werzd- i Kraftstolfabschaitsystem
{Fehlzindungen nur gerang imner ausage schaltet i oprofen
bel Verzdgeruag TP-Systern Tchlerhaft TP-Systom prifen
Btdrungen irm AS-System AS-Syslem priifon
Srindiges Koalleo im Luftfilter verstopft Luftfilter prdfen WML 6
a'\uspuff Chatasyatern fahlozhatt Chiokesystemn prifen -
[Fehlzdndungeon) . . .
Falechar Z0ndzeitpunks Zandzeitpunkt ginstellen rAM- 21
Falschrs Wrntilspiel Ventilspicl ninatellen hARA-1 7
Motor het Starterklappe offen dkalter Mator] Chakesystern priffer
Fahlz“undung”cr; Unterdrusk-Jndichiigheit Instandsetzen, falls nétig
ischldgr zuriick) & Vergaserschliuche Vergaserschljuche pritten
o # PCV-Sahlduche FCW -System priten
® Ansaugkrimnier Ansavgkrimmer priten
® Hrenskraftverstdrker-Leitung
Lingenigende Kraftsteffzofube Fehlersuche irn Krafrstoffsysiem
i Falscher Zindzeitpunkt ;. Zindzeitpunkt einstellen WINA- 2T
E Fulsches Wentilspiod E Wentilspiel einstelien MR- 7
\ flkahleabtagerangen in den ! Zylinderkepf kontroltieren
Brennréumen |
UBERMASSIGER OLVERBRAUCH
Stliruny Mogliche Ursache Abhile Seita
[bermaiiger Olwerlust durch Beck instendgatzen, falis ndtig
Olverbrauch PCV-Leiiung verstopft PCV-Systern prifan
! Ketbonring werschlisser oder beschadipt Kelbearinge prifen MK 537
LN ' YWentilanhaft pnd Fahrungsbuchse Wentile uni Fhiungen IN-7 8
i verschiiszen prefen
Oiefichtung am Yentilsehatft Glgichtungen priifen
wvarschlissen pder beschadigt
- — J—

I v e e = e e
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LUnterdruck-Undichtigkaiten

AS.System schadhaf:

Ansgughkriimoer
Vargsagrschliuchs
Bremskrafrverstirkers Leitung

MS-System prufen

Instandsetzen, falls natig
PCW-Systenm prdfen
EGR-System prifen
Ansaugkrommner prifen
Wergaserschldouche giGfen

MMM-10 MOTOR-INSTANDSETZUNG — Fehlersuche (44-F)
UBERMASSIGER KRAFTSTOFFVERBRAUCH
. i : [
Stirung Mégtiche Ursache Abhiffe l Baita
Ubermaliger Leck im Keaftatoffsystem Instanganiznn, fails ndtig f
Rrafistattvernrauch Luftfilter werstapit Luftfilter prifen i MiA-18
Fulscher Ziindzaitpuakt Zinodzaitpunkt aingtatlen .:
|
Wergasesstdoungen tnatandsetzan, falls nitig i
+ Chokesystem fehlerbafl '
» Leertgufdreheahl zu hach
» \/nllastanreicherungsyentil !
|
Leaclaufdrahzahl 2y hach Leerlaufdrehzzhl einstellen I MR- 25
L
Zuindkeszen schadhafr Zundkerzen kantrofiicren ©OMM.TR
EGR-Syaterm immer eingeschaltet EGR-Systern prixfen ;
]
i Verdichiung cu niedoig Werdichieng prifan i Il G
Zu geringer Raeifenlufidiuck Rrifen auf vergeschriebenen |
Druck bringen .
Kupolung rutscht Fehlersuche an der Kupolung I
Bremsen schigifen E Fehlersuehe an drn Sremsen |
UNANGENEHMER GERUCH
s | .
Srérung Wigliche Ursache Abhitfe I Saite
. e — FE VY S
Unangenchmer Falscha Leeraufdrehzahl Leerlaufdrebzaht einstellon COMM-28
Garuch Falacher Zindzeitpunkt Zindzeitpunkt gingtellen COMBA-21
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hoch, Aussetzer

l
|
l

Fondkabal sehadhalt

Zinrtkabe! kontrollisres

FAE HE £
MOTORANSTANDSETZUNG — Fehlarsuche [44-GE) A1 1
MOTOR WIRD ZU HESS
Starung tMaaliche Uraache | ﬁbhi!!e Scoita
o — s — e — — e . [ e
Motar wird zu heilk Wiihlsystem fehlemaft I Fehlersuche im Kuhlsvstom KU-5
Zindzaitpunkl Lngenau | Fundzeitpunkt einstellen MAN-37
ANLASSEN ERSCHWERT
Storung Miagliche Ursachs Abhilfe Seite
Mnlm drehit mit An Anlassarsystemn fehlarbafr Eohlersuche icn &nlasser- Al-Z
lasgar nitht pder 7u systam
langsarn durah
~ Wotar springt nicht Keine Kraftstofférderung zu dan Fehicrsdohe im Krattsioff- BS 10
" anfspringt schwer an Eingpritzventilen EARAT
[dreht gut durehl » Kein Kraftatoff im Tank
e Wrafrstofipumpe arbeitet nicht
e Krofstaffleitung verstapft aoder
leck
StErunErn iny Bonzmgnspritzsysiom Imgtandsetzen, falls nétig |
Zindungssiirunygen Furkenprifung durchfdhren 718
| # Zindepuly
! & Zincgerst
| * erteiler
Finckerzen schadhaft Zindkerzen kontroliiersn ZU-20, 2%
Hochspennungskabel geldst cder Kabai kentrolligren ZU-20
gobrachan
Unterdruck-Undichtighkenen Instandsatzen, fats oftig
e PCY-Leftung
» EGR-Leitung (mit EGR System) |
e Apsaugkrimmer |
[Lufteinlaiarnrer] :
s Cuoftansaun-Regelventil ! |
* [rosselklzppengehiuse : ‘
s Bremekrafiverstirker-Leitung !
Zwischen Luftmengenmesser und | Insiandsetzen, fells ndtig ,
Densselvlappengehiose wird : ;
i Falschluft angessugl. | :
1 '] Zu nindrige Verdichtung ‘ werdichtung peiifen ! MR- 4T
UNRUNDER LEERLAUF
. [ [ )
Srirueny P Moqtmhe Uraashe l_ AbhuHe Seite
Linrunder Lecrlauk, | Zhndkerzen schadhatt Zundkerzen kongrallieran 2020, 21
Motor dreht nicht rochspannungskebel schadhaft # ghel kontrallieren Fil-z0
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Wardichtung priifen

MM-T2 MOTORINSTANDSETZUNG — Fehlersuche (4A-GE)
UNRUNDER LEERLAUF {Forts.)
Stdmirig Migliche Ursache Abhiife Beite
Unrunder Leerlauf, Zindungsgtdrungen
Mistar dreht nickit s Flndspule Zundspula kongroliicrgn
hach, Aussatzer * Zlndgerdt Z20ncdnarat kKontrolisren
{Forts. | s Warteiler Wearteiler kontrallieren
Zdndzeitpunkt Lngenau Zundzedpunct singtellan (Y B
Falsches YWentiispiel Wentilspiel sinstetlen M- 35
Uniterdruck Lladichtigkeiten Imstandsetzen, talls ndtig
® PFCV-Laitung
& EGR-Leitung {mit EGR-System)
& Ansaugkrirnmer
® Luftainlalkammer
iLufeensaus-Aecelventil)
« Droszelklappengehdusc
¢ Bremskraftverstarker-Leiiung
Zwischen Luftmengenmesser und Instandsatzen, faile ndtig !
Drosselklappengetiduse wird !
Faischluft angesauat, !
Falzche Leerlaufdrehzzhl Leerlaufdrenzanl ainstallen -3, 42
Storung in der Benzineinspritzung Instandsetzen, fallz ot
EGR Wentil fehlashaft EGR-Ventii prigfen
Mator wird ze heild Kishisystem prifes kL5
Wardichtung zu niedrig Werdichtung priifen AR -4
MOTOR SPRICHRT VERZGGERT AN/UNZUREICHENDE BESCHLEUNIGUNG
Stirung Migliche Ursache Abehitfe i Seite
hgotar spricht verzd- Ziindkerzen schadhaft Ziindkorzan kontrailigren zU-30,
gert am’unzur,alchen- Hochspanrungskabel schadhals Kabel korarallieren al-an
e Eezehleuni gung
Unterdruck-Undichtigkeiten Instandsetzen, falls nedtig
! « PCV-Lpitung
¢ CER-Leitung
& Anggupkrlmmer
[LufteinlaBkarmimer|
* Luftsnsaug-Reogelvantil
: * Drosselklappengehiuse i
! ® Orermskraftverstirker-Leitung |
Zwischen Luftmengenmesser una instandsetzen, fails ndtig 1
Drosselklapprngohduse wird Falsch- i
IS anuesauyt.
Ziindzeitpunkt ungenau Ziindzeitpunks einstalinn MiM-37
v Falsshos Vemilspici Wentitspiel eingtelicn IVin1-35
. Krattstoffsystern versteott tirafratoffsystem prifan
' Lufriilter vevstapft Lufifiiter prafen k- 34
|
| Srérung in der Henzinsinspritzing Insfandsetzen, falls ndtig
i Mferor wird zu heilt KiiRlsysterm prifen K{-5
i

Wardichtuny zu néedriy

MM -4 7 _,.J.
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MOTOR-INSTANDSETZUNG — Fehlersuche (4A-GE] WiME-13
MOTOR DIESELT
Sthrung MEgliche Ursache Ahhiffa Seita
fhotor dieselt NEuft Stamang in der Benzinminspritzung nstsndsetzen, falls ndtig
nach Abschalten der Zipdzeitpunkt ungens: Zandreitpunki sinstelion MM-3Y
Zindung nach) !
EGR-Gystem schadhaft (mit EGR-System) i EGR-Systern priten
NMACHZUNDUMG/ZURUCKSCHLAGEN
Stérung Mtaglicha Wrsashs Abnilfe T Seito
wrallen it Ausputf Krpftstuftabschaltsystem bel Benzineimspritzung (Kraftstoff-
{Fehlziindungen. nur Weredanrung immer ausgoschaliet shsahaltsystiem) prifen
bai Verzdgerung) Gostangeddmpfer-System immer aus Gesténgedimpter-System i
prifen |
. Srandiges Knallen im Lufttilar werstapft | Lufttilter prifen i M. 24
Ausputt Stérung in der Brnzineinspritzeng : Instandsotzen, fulls nétig i
[Fehlzindung)
Zundzefrpunkt ungenau 2lindzeitpunkt ginstellen Mid-27
Falzches ventilzpisl wWentilspiel oinstalion MM - 25
Mortnr hdt Fehlzin- Ehirung in der Benzineinspritzung Instandsetzen, falls nétig
d:lrru_:la?n ol Unterdruck-Undichtigkeit Sohlduche prifen und
lachlapt zuruc ® PCV-Srhlduche instandsetren, falls nétig
® Ansaugkrirmmer
fLufteinlaBkammer)
e Lufrensaug Regelventil
& Drossclklapprngehiusa
& Bremskraftverstdrker-Leitung
Fwischen Luftmengenmesser und Instandsstzen, Talis ndtig :
| Drassalkisppengshiuse wicd '
. Fulschluft angosaugt.
| Lngenidgende Kraftstoffzafuhs Fehlersuche in Kraftstoffsyssem
I
i Fabscher Zindeeitpunkt Zindze/tpunkt einstallen fah- 37
i Falsches Ventilspinl Ventilsplel gingrellen MIN-E6
! Qikohleablagerungen in den Zylingerkopf kentralliefen fAMA- 1 OB

Brennraurmien

UBERMASSIGER

GLVERBRAUCH

Stdrung

Maqiiche Ursache

Ahbilte

Obermiliiges
Glvrrbrauch

Giverlust durch beck
Py -Leitnng versiopft
¥olbenring verschlissen ader braghidigt

Wentilschaft wod Fuhrongshbachse
werschlissen

Gritichtung s Wentilschaft varschlis-

BEM Gonr beschidigl

inatangsetzen, falls norig
PCV-Fystern prifen
Kolbearinge prafea

Wemiile und Fhheungen
rdfen

fhdichtungen prifen

MM Y 3T
M 0T
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PART- 14 MOTOR-INSTANDSETZUNG - Fehlersuche {(4A-GE)
[JBERMASSIGER KRAFTSTOFFVERBRAUCH
Stérung Midgliche Ursache Abhilte Seith
(bermaniiner Leck im Kraftstoffsystem Instandsetzen, falis nitig
Krafistoffverbrauch Luftiilter werstopft LafLfilter priifen WABA-34
Falzcher Zandzeitnunkt Zitndzeitpunkt ginstellen MRt 37
Srorungen i dar Berzinginspritzung | nstandsetzen, fails ndtig
i # Cinspriteventile schadhafi i
H ® Krefrstoffabschaltsystem
_E fohlorhedt
i Leerlauidrehzahl 2u hoch Lecrizufdreiizabl einstailon MIM-26, &2
Zindkerze schadhaft Zindkerzen kantreilioteo 2020, 29
EGR-Systom imner cingeschaltet EGR-Systerm prifen
wWerdichturg zu niedrig Verdichtung prifan MWIAA- a7
Zargeringer Rrifonlufidrock Feifen guf vorgeschricbenen
Ciruck bringon
Kupplung ratacht Fehlerseche an der Kuppiung
Bracnsen achlpifon Fohlarsuche an den Bremsen
UNANGENEHMER GERUCH
Stdrung Miglicke Ursache Abhllfe Soita
Lnangenehmer ¢ Falseho Leordsufdrehizanl Leerlanfdrehzabl winstelisn WAM- S, 42
Geruch | Falscher Zindzeitpunkt i ZOndzenpunkt ginstellen EMAM-ST

Unterdruck-Undichtigkeiten

® PLCV-Leituing

« EGR Leitung (mit EGR-System}

* Ansgugkrimmor
[LufteinlalBkammior)
Luftansaug-Regrlvenril
Dresselklappergehinen
Brormgkrafverstérker-Laitung

Starngen in der Benzinginspritzung

Instarndaatzen, fails nitin

| Instandsetzen, falls ndy

TS
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MOTOR-EINSTELLUNG (4A-F}

KONTROLLE DES KUHLMITTELS

1 KIRLMITTELSTAND (M AUSGLEICHSBEHALTER PRUFEN
Ber Kihlmitteistand sollte zwischen den Markiefingsn
LW und FULL liegen,

Wenn dor Stand enter der LOW-Linie liegt, auf Undichtig-
keiten pricfen und Kihimittel bis aur FUlLL-Linie auffitlar,

2. ZUSTAND DES KUHLWMITTELS PRUFEN

£s sollten keine (ihermiRigen Aostablagerungen oder Kes-
solstaing am Kihlerverschiud ader am Kidhlersinfllistutzen
sitzen und das Kihlmittel solite difrei sein.

Bei Uhermiiiger Verschmutzung das Kilmittel ersetzen,

KONTROLLE DES MOTOROLS

1. ZUSTAND DES MOTOROLS PRUFEN
Dae O auf Verschmutzung, Wasseraufnahme, Verfdrbung
oder Veranneng prafen.
Wenn der Fustand schlecht ist, daz Matordl crastaen.

@il dar AF|-Klasse ST, S0, SE, SF ader bosser und der var-
geschrigbenen Viskositdtsklasse benutzen.

z. GLSTAND PRUFENM
Dear Oistond sollte zwischon der L- und F-Marks am Peii-
stab liegen.

Wenn der Olstand zu niedrig ist, auf Lacks profen und ]|
kis zur F-Marke sutflllen.

KONTROLLE DES LUFTFILTERS

tal  Dursh Sichtprifung feststalien, dak der Luftfiltarein-
aatz nicht Obermifia verschmuezt, beschidig odar
werdlt ist,

ib] Das Filtzralement mit Brucklaft reinigan.
Fuerst sorglilhy von der Untersgite hos charchibiazen,
dann die Dhersefle des Elernents abblasen.
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o hax,
.- Sland

“Mim.
Stanid

ERA TAG

tuwdd g

G

KONTROLLE DER BATTERIE

1.

SAUREDICHTE UND SAURESTAND DER EATTEME
PRIFEM

[al Die Sduredichte in jeder Zelle priifan.

Vorgeschricbene Sauredichte
Valt goladen bel 20°C: 1,25 — 1,27 glem®

Wenn dig Dichte nicht dur Vorschrift entspricht, cie Bat-
terie aufladen.

) Den Sdorestand in joder Zelle prifen.

Wenn der Stand zu nigdrig ist, it destiliisrram (oder raffi-
nierter) Wssser auffillen,

BATTERIEKLEMMEN UND KABELSICHERUNGEN PRIUFEN

{al  Prifen, daf? die Batterioklernmen nicht loze oder kaor-
radfiert sind.

fb]  Die Kabelsicherungen auf Stromdurchgang prifen.

KONTROLLE DER ZUNDKABEL

1.

DIE ZUNDKABEL VORSICHTIG AN DER GUMRMITULLE DES
KABELSTECKERS VYON DEN ZUNDKERZEN ABZIEHEN

ACHTUNG:  Ziehan an den Kabsln oder Biegen dar Kabw
kann die Kabelseele beschiidigan.

WIDERSTAND DER ZUNDHKAREL KOMNTROLLIEREN

Mt einent Ohrrmetar den Widerstand messen, ohne die
Kappe sbzunshrmen.

Maxirnaler Widerstand: 25 ki jg Kahet

Wetin dor zulssige Widerstand Gherschritien wird, dia An-
schlisse prifen.

Vas Zondkabel und/oder die Verteilerkappe austaysshon,
falls nétig.

KONTROLLE DER ZUNDKERZEN

Die Zindkerzr mit 55T aushouen. Die Sultere Elektrode wiors
sichtig biegen, um den richtigen Elektrodenabstand ginzy -
stellen,

S5T Q916516100

Zindkerzentyp:
Aligemein ND  (Q16R-U
NGK BCPREEY
Europa ND QJI8AR-U
MNGK EBCREBZ2}Y

Vargeschiriebener Eiekirodenabstand: 0.8 mm

KOMNTROLLE DRES LICHTMASCHINEN-
ANTRIEBSRIEMENS
[Siehe Seire LA-4)
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KONTROLLE UND EINSTELLUNG DES VENTIL-
SPIELS

ANMERKUNG: Das Ventitspie! Ligi kalterm Mataor priifen
aiel einstellen.

1. DIEZYLINDERKOPFDECHEL MIT DEN BICHTUNGEN AR-
NERMEN
[Sishe Saits MM-49)

T 2. VENTILSPIEL KONTROLLIEREN
{2} Zylinder Nr.1 2ot QT iny Verdichturngshub stollsn,

+ Die Kurbelweallenriemenscheibe drehen und die
Zindzeitpunktsmarkierung {Kerizel mit der 7'0'-
Markicrung auf der Zahnriemenabdeckung Nr.1
austichien.

# Priifen, dalt die Tagsenstékel am arsten Zyiinder un-
belastet sind und dalk die Tassenstdiel am vierten
Zylinder betastet gind,

P EMa24L Wann nicht, die Kurbelweile um eina ganze Umdrehung
[3G0C°) drehen und die Markisrungen ausrichten, wie oben
beschrieben.

ib)  Das Spie! der einen Halfte der Yeatite messon,

= Mur die in der Abbildung angogebenen Ventile
MEssen.

* Die Melbwerte notieren, die nickt vorselriftsomaliig
sind, Sic werden spétar gebraucht, um dia hend-
tintent Austausch-Einstellscheiben zu bestimmen.

Ventilapiel (kaltl: Eintal G,15 — 0,25 mm
Auslak 0,20 — 0,30 mm

G745

o - el Die Kurbelwellenrigmonsscheibe cine Umdrehung wai-
[ 19 44 terdrehen und die dbrigen Ventile messan,

* Dia Kusbelwellenriermenszseleibe eing Lmdrenung
welterdrehan und die Steusrezeitenmarkierengen
ausrichten, wig oban wunter (3} angegehen,

« Mur die in der Abbildung angegsbenen Ventile
rmessen.

l G T

— } 3. VENTILSPIEL EINSTELLEN

@l Zwel 35T bonutzen, Mit 83T A den VentilstdBel nie-
derdricken und mit S5T B niederhalten.

S8T 08248-550170

Pz
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ERAZE

(b Die Einstellscheibe mit einem klainon Schraubendre -
her und ginem Magnetfinger entfernen.

ANMERK UMNG:  Zur Erleicihvierung des Aushavs der Schai-

be dag 55T B boim Einsetzen 2o auf den Stolkel setzen, dal

genigend Platz in Ausbaurichtung bleibit.

(1 Die Stirke dor Austausch-Einstallscheibe mit Hilfe der
{olgenden Formel oder der Tabelle bestimmen.
« Mit ginemn Mikrometer die Dicke dor au\ugehaﬁt_e_m
Scheoibe messen. “'{"
* Dic Dicke dor noucn Scheifre ausrachnen, dio dea
wantilepiel in den vorgeschriebonen Bereich bringt.

Y

T ... Dicke der ausgebauten Scheibo
AL BGomessenes Ventilepied
N ... Dicke der neu cinsusetzendsn Scheibe

EimialRseite! M=T:1 (& - 020 mm)
Auslafeeite. W = T + {& -- 0,20 ntm)

» Fine Scheibe auswihlen, deren Dicke so nah wie
miglich beim kalkulisrian Wert licgt.

AMMERKUNG: Es gibt Scheiben in siebzehn verschiods:
nen GréBen in Stufen wan GO80 mm wen 2,500 mirm bis
3,300 mim.

{3y Einc neue Einziellscheibe einbauen.,
» [Cine neue Einstellscheibe auf den VentilstoBel iegen.

+ Mit 85T & den WentilstiRel niedararieken und 557
g hersusnehnmen,

S5T 08248-55010
VENTILSPIEL NACHPRUFEN

ZYLINDERKOPFDECKEL MIT DICHTUNGEN EINSAUEN
{Siehe Seite MM-ES)
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N . T
gureh eine neus Scheilie Nr. 22 S
12,080 mm| ereetzt weardan,




15-8EP-02 &0 11:14

FAL R 501

MOTOR-INSTANDSETZUNG -- Motar-Einstelluag (44-F) MiM-21

JV P Drehzahlmagser

ERif2n3

1 ! Werstopfen
fL&sanwﬁ"—- ®

ERN426q

Chid255

FM-\:{J

KONTHROLLE UND EINSTELLUNG DES
ZUNDZEITPUNKTS
(EG, Neuseeland, Singapur)

1.

MOTOR WARMLAUFEN LASSEN

Den Mortor aut normale Batrigostemperatiir kommen lassen.

DRERZARLMESSER UND ZUNDLICHTPISTOLE
ANSCHEIESSEN

Uie Profklernme des Deehzahlmessers am Anschiul 1G 2
des Diagnosesteckers angchlicRen,

ACHTUNG:

¢ MIEMALS diz Klemmme des Drehzahlmessers mit Masso
in Barlhrung kommen lassen, ga Mardurch Sohddan am
Ziindgerdt undfoder an dor Zindspule entstefen kdnnen.
* Da einige Drehzahimesser mit digser Art Zlindsystem

nicht kompatibel sind, wird gegehenanialls emplohlen,
die Brauchharkait vorher 1estzustelien.

ZUNDZEITPUNKT KONTROLLIEREN UND EINSTELLEN

(@l Den Unterdruckschlavch van dar Verteilerhilfsmern-
brandose abziehen und das Schlavehende verstapfen. .

(bl Buoimitvorgeschriebener Drehzahlim Leerlauf laufen.
dermn Motar mit einer Z0ndiichtpistole den Zandzeit-
punkt peifan,

Zindzeitpunkt: 10° v.OT & max. 900 min?
fGetristre imr Wahibareich N und Untardroekvorversietlung
ALS}

sWenn erfarderlich, die Yerteilerschrachen iWdsen und den
© Vertailer drehen, Dan Zindesitounkt mach den Festaiaken

der Werteilerschraubon rnachprifen.
Anzugsdrehmoment: 200 kpom (20 Nmit
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4. ZUNDZEITPUNKT WETER PRUFEN

{a)  Den Unterdrucksshlaveh wiesder an der Vartalorhitfs-
momhbrandose anschlieiert,

- )} el y
i _
)V‘ —-Wuedcr anschlm&en

B4 26T

by Den Zindzeitpurnkt prodfen.

Zithdzoitpunkl: 129 — 18° »OT @ max. 900 min'
{Getriche im Wahlbereich N}

ER14 253

{BR Deutschland (mit Dreiwegkatalysatori!
1. RMOTOR WARMLAUFEN LASSEN

Den Motor auf normale Betrist:stemperatur kommen lessen.

- - 9 2. DREAZAHLVIESSER UMD ZONDLIGHTPISTULE
fehzaimesser ANSCHLIESSEN

Die Profklemme des Drabzahlmessars am Anschlul 1G5
des Diagnosesieckers anachlieffen,

ACHTUNG:
« MIEMALS die Klemme das Drehzahimessers mit Massa

in Bertihrung kemmen fassen, da Werdurch Schiiden am
Ziindgerit undioder an der Zindspule entstehon kinnen.

— » Da einige Drehzahimesser mit digser Art Zdndsystom
L L | nicht kompatibel sind, wird gegebenantsits pmptehlen,
die Brauehiparkeit vorher festzustellen,

1
3. ZUMNDZEITPUNKT KONTROLUIEREN UND EWNSTELLEN

{a] DenUnterdrockschlauch van der Verteilerhitfsmgm-
hrandose abriehien und das Schiauchende varatopfen,

o
- . _‘.'@J
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Lhadi 267

ol Den rafrsraffsorten-u matellknapf einstelian.
v Dje Kappe des Kraftstotfsarten-Lmatellknopts
abbauan,
« DenJmstellknopf das YWerteilers in dic Steilung Sll-
FPER (Rat} bringen.

v Die Kappe des Umstellknopfs aufsetzen.
{Hhmweeis)

Wenn der Krafistoff-AnpaiRschalter i Steliung SURER
steht, unverbleites Benzin rmit 9% AQZ eder mehr benutzen.

ic)  Bel mit vorgeschriobaner Srehzahl im Laeriauf 1aufen-
dem Motor mit einer Ziadlichtpistale den Zandzait-
punkt prifan.

Ziindzeitpunkt: 107 v.OT @ max. 8U0 min!

(Getricke it Wahlpereleh N und Unterdruckvorverstelling
AUS)

ANMERKUNG:  Prifen, dald der Zdndzeitpunkt im varge-
schricbenen Bereich licgt, wenn dar Kraftstoffsorten-
Uimstelknopd in die Stallung REGULAR [Blau) gebrachi
wira,

Zitndzeitpunkt: 5% v.OT @ max. 900 min

{Getriabe im Wihlbersich N end Unterdruckvorverstellung
AUSH

{Hirweais)

Wenn der Kraftstoffsartern-Umatellknond in Stellung REGU-
LAR steht, unverbicites Benzin mit 81 ROZ cder mehr be-
nutzen.

Wenn erforderlich, die WVerteilgrachrauten ldsen und den
verteiler drehen. Dren Zindzeitpunkt nach den Festziehen
der Verteilersshrauben nachgridfen.

Anzugsdrehmomant: 200 kpem (20 M}

2UNDZEITPUNKT WEITER PRUFEN

ta)  Den Unterdruckschlaveh wigder an der Werteilerhilis-
maembrandose anschliefen.



15-8EP-02 50 1117

P

MM-24

FAL R 504

MOTOR-INSTANDSETZUNG — Mator-Einsteliung (44-F|

- ENATES

Em4ZB1

EbaTE1 |

b} Den Zandzeoitpunkt prifen.

Zimrdzeitpunkt: 129 — 18 ».OT @ max. 00 min!
{Getriehe im Wihlbecelch M}

{Allgemein)

MOTOR WARMLAUFEN LASSEN
Den Matar auf normale Betricbstemperalur karmmen lassen,

DREHZAHLMESSER UND ZUNDLICHTRISTOLE
ANSCHLIESSEN

Bie Prafkiemme des Drahzahlmossars am Anschiulk 1G I\—)
des Diagnosesteckers anschlielBen.

ACHTUNG:

* MIEMALS die Klemme des Drenzahlnessers mit Masse

in Beridhrung kemmen lassen, da hierdurch Schiden am
Ziinggerdt und/oder an der Zindspule antetaben kinnen,

* Da einige Drehzahimesser mit dleser Art Zind.
systam nteht Kompatibel sind, witd gegebenentalls evp-
fohfen, die Brauchbarkelt vorher festzustellen.

ZNDZEITPUNKT KONTROLLIEREN UND EINSTELLEN
tal Dic Cktanzahl-Anpassurng sinstellen,

* Die Kagpe des Oktanzahl-Anpaidknopts apnobimen,

* [eon Oktanzoht-AnpalRkropf des VWerteiiers in i
telstailung bringen.

AMMERKUNG: Der Zindzeitpunkt indert zich um 47,
wenh ger Oktavzahl-Anpalknogt urn gine Unidrehung ge-
dreht wird,
Wenn der AnpalRknopf in Richtung & gedrebd wird, wicd
din Zundung vorverstetlt (frihert
Wenn der Angalknopf in Richtung B godreht wird, wird
oie Zundung nachwverstellt {spéter)

* Die Kappe des Oktanzahl-Angaiknonfs aufsetzen,
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N
Mimimum | —H
TERGZ ~ | H i _ Maximum
ol L.~ 91 RDZ
Woniger als Mehr als
56 RAZ 85 ROZ
ETis e

Bt 35E

(Hinweis)

Wenn der Oktanzahl-Anpalknept in Mitielstellung steht,
Bonzin mit etwa 85 HOZ wenutzen,

Der Dktanzahibedarf (ROZ] andert sick wro ungetahr 4 ROZ,
wenn der Dktanrahl-Anpaiiknopf um eing Umdrehung ne-
dreht wird.

Wann Benzin mit mehr als 85 BOZ henutat wird, den An-
paknopt in Richtung A Worverstellung oder friier) dre-
hen, abar nicht um mehr als oin und eine halbe Umdrehung
(&1 ROZ| aus dor Mittelstalfung.

Wenn Banzin rnit weniger als 8% ROZ Banutat wird, den
Anpaiknopt in Richtung R {Machvarstellung oder spéter)
drehen, abet nicht um mehr als ewei und eine halbe (78
ROZ) Umdreheng wuy der Mittelsteliung.

ACHTUNG: Den Anpalknopf nicht um mehe als die vor-
geschtishenan Umdrchungen drehen. Andernfalls kdnamta
Klopfen, haher Keaftstoffwerbrauch oder schiechte Be-
schizunigung avftreten,

{b}  Bei mit vorgaschriehener Drehzahl im Learlaut laufen-
dern Matar mit einer 20ndlichtpistols den Zdndaszit-
punkt prifen,

Zandzeitpunkt: OF v, 0T @ max. 800 min!
iGetriebe im Wahlereich M}

Wann erfordodich, die Verteilerschravben ldsen und den
arteilar drehen, bis die Markicrungen fluchten, Den Zing-
zoifpunkt nach dern Festzighen der Vartailerschrauben
rechprifen.,

Anzugsdrehraoment: 200 kpem {20 Nm)
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MLE-26 MOTOR-AINSTANDSETZUNG — Mator-Einsteliung (4A-F)

KONTROLLE UND EINSTELLUNG DER
LEERLAUFDREHZAHL UND DES
{EERLAUFGEMISCHS

1. MOTOR WARMLAUFEN LASSEN

Deon Motar warmlaufen lassen, bis er normale Betriebstem-
peraiur errzicht hat.

R L L s LA

2. DREHZAHLMESSER AM MOTOR ANSCHLIESSEN
iSkelte Seite MN-211

3. LEERLAUFDREHZAHL KONTRGLLIERERN

Legraufdrehzaht  AST, mft P& DO min?
Ubrige BOO myn?

Falis die Lecrlaufdrohzahi von dor Vorgabe abweicht, nach
folgender Vaorgehenaweisg einstellen:

ACHTUNG:

“aw s Zum FEinstellen des Leerlaufgemischs immer ain G0
MaRgerit benutzen, Bei den meisten Fahrzougan — so-
farn sie in gutem Zustand sind -- st @s nicht ndtig, mit
det Leatlavfgemissh-Reguliersehranbe ainzustzllan.,

* Wenn keln CO-MeRgerit verfighar ist uned oa tratzdem
unurmganglich  iat, mit der Learlaufgemische
Regulierschraube einzustellon, die Auswaichmothons s
wondan [Sishe Seita MA-Z285.

A. EINSTELLMETHODE MIT CO-MESSGERAT

1. SICHTRONTROLLE DES VERGASERS VORNEHMEN

{al  Auflose Schrauben oder losen Sitz auf demt Ansaug-
kré&mimer achten.

fby AufVerschleilR im Gestdnge, fehiende Sicherungs/ings
cdor Gbermafkiges Soiet der Drosselklappenwaelle pri-
fer, Alle gefundenen Fahler beheban,

- 2. AUSGANGSBEDINGURNGEN

@l Ansavgluftfiiter angebaut

by Marmasle Betriehstemporatur des Kahimittals

ic]  Starterklzppe ganz gedfinet

[dl Alle elektrischen Nebenverbreucher sbgeschaliet

el Alle Unterdruckleitungan angeschinzsen

if)  Zundzeitpunkt warschriftsmaiiz oingestollt

gl Getriebe in Laerlanf- Bzw, “"N-Stellung

. e - ihl Kraftstoffstand sollie ngefdhr dem vasgeschrishensp
Stared im Schauglas entsprechen,

Uy CO-Mefigorir arbeitet cinwanefrei

Kraftetgffstand

FGOvg
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: .,,\."crs_phﬁerﬁ.en-tu

Foamii
J

it JLATHE

[ierlaufdrahzahl- Curopa

hinstellschracbe
. R

T

ECOY43

|
CO-Meter

SEIEY

it S87 benuizen, falls notwendig.
SST 09243-c0020

{BR Deutschland (mit Draiwegkatalysatorl .
UNTERDRUCHKSCHLAUCH DER LUFTEINBLASUNG LOSEN
UND SCHLAUCHENDE VERSCHLIESSEM

ANMERKUNG:  Dadurch ist dic bufieinblasung abgestellt,

LEERLAUFDREHZAHL UND LEERLAUFGEMISCH
EINSTELLEN

fal GQen Motor antassen.

{b) 8t einem CO-Mefigerét die CO-Xonzentration im Aus-
puff messen; die Leerlaufdrehaahl-Einstellschraube
und die Leerlaufgemisch-Regulierscheaube drabiem, oo
dan vargeschrisbensn Konzentrationawerr bei Laer-
laufdrehzanl zu erreichen,

AIT, mit PS5 900 min”!

Ubtge 800 min’

AMMERKLUNG: Die Eingtellung bei abgesteiliem Kihier-

I4ftar wornahmon,

Learlauidreitzahl:

CO-KONZENTRATION KONTROLLIEREN

(s} Sicherstallan, daft das CO-Megerat einwandfrei ka-
lipriert ist,

bl Den Motor fr 30 - &0 Sekunden mit etwa Z000
rmint lzufen lassan, bever dig Kanzentration garmes-
sen wird,

izl MNagh dem Hochdrehen des Motors 1 bis 3 Minuten
warken, damit die Konzentration sich stzbilisieren
karn.

i3] Die Entnahmesonde des Tostgerits mindestens 40 cm
tief in das Auspufitahr ginfihren und die Konzentra-
tion innerhalbh kurzer Zeit rmesaen,

CO-Kanzentration iny Leerauf:

ER Deoutschiznd {mit Drelwegkotalysatert 0 - 0.5 %

Uhbrige 1.8 — 2.0 %

* Wenn die CO-Kanzentration irn vorgeschriebenen
Bereich liegt, ist die Einataliung beendet bzw. arib-
rigt sich,

v Wenn die CO-Konzentretion gen zutassigan Bereick
ibersteigt odar wenn der Motor sgin sanfras Laud-
werhalten verliort, dlie obige Binstellurg wiederholan.

» Weeon die CO-Kenzentration durch Einstellen des
Lrorlavkgemischs nicht einregubiert werden kann,
nach der Tabelle sut der ndchsten Seita nach an-
daren magichen Ursechen suchen.
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Fehlersuche

CH (N ¥ Stirungen

Ursachen

Zu hoc-h Nermal Fauher Leerlaaf

. Fehlerhaite Zdndung:
® Falsehmer ZOndzeitpunks
» Zlndkerzen verschroutat, alkgebranat odes
falscher Etekiradenakstand
s Unterbrochene odet vertauschte Z2linckabel
* Gorizeens Werteilerkappe

2, Undichte AuslaBventile

Zu bach Fu niedrig Rauner Leerlauf

(Schwankander CH-Mefwert) o Ansaugkrimmer

Clndichtigkeit irn Wnterdrucksyetern:
* LUnserdruckschlaueh

* PCYV-Laiung
® ‘prgasersitz

rals -h.och Zu kach Rauher Leerlauf

[Auspuif raucht schwarz)

. Zugesatztes Ansaugluftilter
Verstopftas PCV-Yantil

, Fahlarhafte Gernischbildung:

* Fehlochefte Starterklappenfunktion
® Faische Schwimmarginstellung

» Lndichtigkeit an dar Schwimmersadet atdar
ihrem Sitz

* Urdichtigkeit ani Anreicharung syentil

Wopy

Wieder~"
arschl ieBeg_[EtT

ERSdd1

8.

IBR Deutschland imit Dretwegkatalysatar})
SCHLAUCH DER LUFTEINELASUNG ANSCHLIESSEN

ACHTUNG: MNach Abschiuf der Einsteliung sine Profis-
{ahrt machen und sich vergewissern, dai das Motorver-
halten sich nicht varachlechtart hat.
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B. AUSWEICHMETHQDE

Darf nur dann angewendst werden, wenn kein CO-
Kefgardt verfitgbar ist.
4. SBICHTKEONTROLLE DES VERGASERS VORNEHMEN

tal  &uflose Schrauben ader losen Sitz suf dem Ansaug-
kridmmer agchten,

by AutWVerschieild ien Gestiingae, fehiends Sicharungsringe
cder UbermaRtiges Spiel der Drosselklappenwasalle pri-
fen. Alle gofundenen Fehler bafeban,

2. AUSGANGSBEDINGUNGEN -

ta)  Ansaugluftfilter angabaut

b Meormale Eetriebétamperatur des Kdikimittels

{c] Storterklapps ganz godffnet

idl  Alle clektrischen Nebonvarbraucher abgeschaltet

ia)  Alle Unterdruckleitungen angeschiozeen

£} #ondaeitpunkt varsehriftaméflig eingostailt

g} Getiebe in Lecrtauf- bzw., "N -5tellung

i Kraftstoffstand sollte ungoféhr dem vargeschricbenen
Stand im Scheuglas entsprochen,

!

ECC74

it 587 benutzen, falls natwendig.
35T 09243-00020

3. {BR Dsutschland tmit Drelwegkatalysatort] .
UNTERDRUCKSCHLAUCH DER LUFTEINELASUNG LOSEN
UND SCHLAUCHENDE VERSCHLIESSEN

AMNMERKIUNG: Dadureh ist die Lufteinblasung atgestellt,

...... : N Epd 1]
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TLearaufgamisch-
¥ Reguligrshraube
B 1

[Ecerlaufdrahaahl-
Einstellschraube
- W

%, Leetlzuigemisch-
i N
-~ Requligrschraube

EMdIBE

Elnidﬁu

4.

LEERLAMFDREHZAHL UND LEERLAUFGEMIGCH
EiMNSTELLEN

{a) Den Motar anlassen.

b} Durch Crehen der LEERLﬂUFGEM%SCH-REGULIEﬂ—
SCHRAUBE auf die hdchsts Leerlaufdranzahl @in-
stellen. .

fc) Durch Drehen der LEERLAUFCHEHZAHL-EINSTEL.

SCHRAUBE auf dic Leertsutgemischdrehzahl gin-

atellen. Lo

Lesrlaufgemlschdrehzahl:  AJT mit P8 260 min'. -
Qurige 8BGO min'
id] Yeor Ubargang zum nichsters Schritt dig Einstelfear-
gange (b und (o} so aft wietdorhaten, bis e durch
Drehen oot LEERLAUFGEMISCH-ARGULIES-
SCHRAUBE arrsichbare hachsta Lenrlaufdrehzahi sloh
nicht mehr erhéht, ungeachtet weitarer Einstefl
versiche.

le} Dureh Hineindrehsn der LEERLALFGEMISEH-.

REGULIERSCHRAVEE dis Learlaufdrehzah] einateslian.
Leerizufdrehzshl: AT mit P8 900 min' o

Oarigs 800 min! .-

ANMERKILING: Die Einstelluny bei abgestettem Kihiar-

[ufter vornghmen, Digs ist dig Ahmagerungsmethocle fua

Einstellen der Leerlaufdrehzabl und des Laerlaufgamiaches.

{BR Deutschland [mit Dralwegkatalysator|] .
SCHLAUCH DER LUFTEINBLASUNG ANSCGHLIESSEN -

ACHTUNG: WNach Abschlfut der Einstalitng oine Fmbe
fahrt machan und sich vergowisgern, dalb das Maotorver
haitan sich nicht verschlechtert hat.

.
i
\
y
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FAL R

FAR -3 1

Endad 21 ¢

Einstallschraube des -
Schngll-Lacrlzufs R

LI 2EE

L. CCRESR

KONTROLLE UND EINSTELLUMNG DES
SCHNELL-LEERLAUFS

1.

2.

MOTOR WARMLAUFEN LASSEMN UND ABSTELLEN

LUFTFILTER ABBAUEN

Die Schlauchanachllizses des HALSystemns mit Siopfen ver-
=chligfen, um unrunden Learlauf zu verhindern.

DREAZAHLMESSER AN MOTOR ANSCHLIESEEN
{5iehe Seita MM-21]

IBR Deutsciland (mit Dreiweghatalysator)) -
SCHLAUCH VOM ANSCHLUSS M DES TWSV LOSEN UND
ANSCHLUSS M VERSCHLIESSEN

ANMERKUNG:  Higrgurch wird die Abgasrickiihrung atil-
agelegt.

SCHMELL-LEERLAUF EINSCHALTEN
{al Das Luftfilter abhaven.
o) Die Drossslklappe leicht gedifnet haiten und die Sta-

fenscheihe fir den Schnell-Lacrlaut hochzishen und
feathatten und dorweiten ¢fie Drossalklappe loslassen,

AMNMERKUNG:
1 atent.

Priifan, dalt gie Stufenschicibe auf Stufe

icy  Das Luftfilter aufsetzen.

MOTOR ANLASSEN, ABER GASPEDAL NICHT NIEDER-
TRETEN

SCHMNELL-LEERLALUF KONTROLLIEREN UND EINSTELLEMN
{11 Dig Dreheahi des Schnell-Learlacts peifen.
Schiel)-Leerlauf-Drehzahl: 3000 + 200 min?

Die Urehzahl des SchrellLecrlavfy durch Orehen rist
Schneil-Leerlaui-Einstellschrsuhe einstellen, wonn aé nicht
im Vorgsbabereich lisgt.

ANMERKWUMG, Die Einstellung bei susgeschaltetem Kdh-
lerlifser und im Wahibereich M (kei Autematik] vornshmen,

k) Prifen, dald der Mator in den normalen Leerlaut zu-
rickgeht, wenn ar leicht hashgedraht wird.

[BR Deutschland imit Dreiwesghatalysatori}
SOHLAUCH ZUM ANSCHLUSS M DES TVSY
AMNSCHLIESSEN



15-8EP-02 50 11225

MNM-32

FAL R S12

MOTOR-INSTANDSETZUNG — Motor Einsteliung (4A-F|

ECRS 32

Ervazeg|

TE-Einstrllschraube
- EdAds 7O

anschlielian

[LLERR

KOMTROLLE UND EINSTELLUNG DER
DROSSELKLAPPENSTELLER-
EINSATZORAEHZAHL {TP-Drehzahll

1. MOTOR WARMLAUFEN LASEEN UND ABSTELLEN

2. LUFTFILTER AUSBAUEN

Die Schlzuchanschllsse des HAT-Syaterns vargchlielan, L
unrunden Leerlauf #u vermeidon,

3. DREHZAHLMESSER AM MOTOR ANSCHLIESSEN
iSiehe Selte MM-21)

4. (BR Deutschland {mit Oreiwegkatalysatorll
SCHLAUCH VOM ANSCHLUSS M DES TvEY LOSEN UND
ANSCHLyUSS M VERSCHLIESSEN

ANMERKUNG:  Hierdurch wird der Starterklappen-Cirfoar
und dig Abgasrickflhrung stiflgelegt.

5. MOTOR ANLASSEN

G. DROSSELKLAPPENSTELLER-EINSATZDREHZIAHL KON-
TROCLIEREN UND EINSTELLEN

{al Ocro Unterdruckschlavch von der TP-Mearrilran abzia-
hen und das Schlauchende mit einern Stopfen ver-
schlislen,

{b]  Dio Drosselkiappenstelier-Einsatzdrahzaht prifesn.

Drasselklappensteller-Einsatzdrehzaht:

TR00 &+ 200 min»
ANMERKUMNG:  Die Einstaliung bef ausgeschaltatem Kijh-
lerldtter und itn Wahibereich M {bei Automatiic) vorsehman.

Wenn die Dresaatkloppensteller-Einsatadrehzah! nich der
Vorgabe entspricht, die Einsatzdrebzabl durch Crehen cer
Einstellschraube einstellcn.

ic)  Prifen, gal die Drehzsh! auf normalen Leerlauf zumick -
geht, wenn der Unterdruckschleuch am {O1rgsselkiap-
pensteller wieder angeschlossen wirdg.

tl Den Untardrucksohlauch am Drosselkiappenstaliar
wigder anschlielfan,

7. {BR Deuwtschiand (it Drejweghkatalysator))
SCHLAUGH 2UM ANSCHLUSS M DES TVSY
ANSCHLIESSEN

e

.
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KGNTRGLLE DES DROSSELKLAPPEN-
STELLUNGSSCHALTERS

{BR Deutschland {mit Dreiwegkatalysator})
7. MOTOR WARMLAUFEN LASSEN

Lion Maoteor warmlaufen lassen, bis er normale Betrighatem-
peratur erraicht hat.

2, DREHZAHLMESSER AM MOTOR ANSCGHLIESSEN
{Siehe Seile MB-21)

R hrmmater 3. DROSSELKLAPPEN-STELLUNGSSCHALTER KONTROLLIE-
REMN UND EINSTELLEN

fat DenWerbindsr ces Drosselklappen-Stallungssehaliars
[&sar.

{t]  Ein QRrmrmeatar benutzan, Eine Kismmes das Chmme-
ters auf denerbinder des Stellungsschalters und dis
andere Klemme auf das Vergazergehduse balten,

e} Dim Motordrehzas! langsam steigam.

idl Die Einschaltdrehzahl des Drosselklappen-
EC180? Stellungsschalters  prifen: die Ohmmstoranzegs
wechselt beim Erreichan auf Stromdurchgang.

Einschaltdrehzahi: 1800 min?

o [ie Einschaltdrabzahi mit der Einstedschraube dos
Orosaelklappen-Stellungeschaltars ainstellsn, wenn &is

5 |
_C‘EL.:{ nicht der Yorgabe entspricht.

S

Lo g
o e
7 TOW

EC17ES
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Ausfidhrung A

- . \“.-. .
Worderseite Riickseite
READDE 1

I?xaétﬁhruna B

EMURT T

MOTOR-EINSTELLUNG (4A-GE)

KONTROLLE BES KUHLMITTELS
[Siehe Seite K-8, Schritte 1 und 2}

KONTROLLE DES MOTOROLS
iSieha Seite 8M-0, Schritte 1 und 2}

KONTROLLE DER BATTERIE
(Sieha Seits LA-4, Schritte 1 und 2}

Vargeschriebena Sfuredichis:
1.26 — 1,27 gien?® voll gsladen hef 20°C

KONTROLLE DES LUFTFILTERS

7. LUFTFRLTER KOMTROLUEREN

Rurch Sichrprafung festetellen, defl der Luftiiligroinsats
meht dbermafiig verschmutat, beschidigt odar wardlt ist,

2. LUFTFILTER REINIGEM
Das Filtereloment mit Oruckluft reinigeon,

Zuerst sorgfaltio vor der Rdckseite her durchblasen, dann
die Verderseite des Elements ahblagean.

KONTROLLE DER ZUNDKABEL
iSighe Seite Z0-20)

Maximalar Widarstand: 25 kil j2 Kabal

KONTROLLE DER ZUNDKERZEN

Kerzen mit herkdmmlicher Elekirode
(Siehe Selte ZU-20)

Vorgeschriebener Elektrodenabstand. 1.7 mm
Empfoblane Zindkerzen:
- NP Q2eR-UTY
MGK BCPRBEY 11

Ketzen mit Flatin-Efektrade
{3iche Seite ZU-21)
Max. zuldssiger Elektrodenabstand: 1.2 mm
Vargeschrichener Elektrodenabstang bal neusr Kerza:
1,1 mm
Empfenterre Zindkerzern:
WD PQ16R
MGK BCPRBEP11

KONTROLLE DES LICHTMASCHINEN-
ANTRIEBSBIEMENS
{Siehe Seite LA&-4, Schritt 3}
Antrishsremenaindrickung:
Mever Rieman 4 - 5 mm
Gebrauchter Riemen & — 7 mm
Antriebsriemensoannung (Verylelchswort):

Meuer Rigmen 0 — 80 kp
Gebravchter Rlemen 30 - 45 kp

L b e e

e
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MOTOR-INSTANDSETZUNG — WMotor-Einsteliung (4A-GE| tn-35

EINSTEELUNG BES VENTILSPIELS

AMNMERKUNG: Das Ventilspiel bei kaiterm Motor ein-
steilen,

1. ZYLINDERKOPFDECKEL ABNEHMEM
[Siahe Seite MM-102)

e - -~ 20 ZYLIMDER NR.1 AUF OT IM VERDICHTUNGSHUE
AW
: P STELLEN

fal  Die Kurbelwelienriemenecheibe drahen und dis Kar-
ke mit der 'O''-Markiorung auf der Zahnriernensb-
deckung Nr.1 (AE und AT ader mit dem Einstellstift
[AW]) ausrichten.

iy Prifen, cafd die TazsenstdRel am ersten Syvlinder un-
batastet sind und 22 die Tassenstilal am viertan Zy-
linder belastet sind.

P, Wenn nicht, die Kurbelwelle um aina ganze Umdrshung
B [330%) drehen und die Markierungen ausrichten, wie gben
beschrighan.

3. VEMTILSPIEL EINSTELLEN
tal MNurdie in der Abbildung angegabenen Ventilo prifan.

* Mit einer Fihlerlehre das Spiel zwischen Ventilstd-
fZel und Mockenwelle massan.

* Die Ventilspiel-Maliwearte notieren, dis nicht vor-
gehriftamialiio sind. Sie werden spdter gebraucht,
unt dio bendtigten Austaussh.Einstellscheiben zu
bestimmen,

Ventilspiel tkakt!:
r Einlak 015 — 0,25 inm
Auslaft §.20 -- 0,30 mm

(bt Die Kurbelwellenriemenscheibo cine Urndrahuryg
(360°) weiterdrehen und die Markianingen augrich-
ten, wie cbon. (siehe Schritt 2)

ERAAEST

el MNur diein der Abbildung angegaeberan Ventils pridfan,
Das Ventilspinl messen,
[Sighe Sohritt ()l

{d]l  [e Einstellscheibe ausbauen.

« Qg Kurkalwelle o0 weit drahen, bis dor Nocken der
Mockenwelte am ainzustsllondan Ventil nach chen
raige.

» Wit SET (a) den Ventilgtélel nicderdricken urd
55T (B} zwischen Mockenwelle und VentilzstdGel
ginsetzen. 887 {&)] aushauen,

S5T 09248-58010

- : . ANRMERKLIMNG:  wor dem Niederdricken des WVentiistsBels
SETE EMI 0] die #¥erbe zur Zondkerze hin drehon.
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MN-38 MOTORINSTANDSETZUNG — Motar-Einsteliung (4A-GE)

25T (8)

%

N

Em31T1

57

« Die Einstallscheibe mit einem klginen Schrauben-
drehor und einem Magnetfinger entfarnen.

fal  Dia Stérke der Austausch-Einstallschaibe nach der foi-
genden Farmel ader nach der Tatmelle bestimmign.
s Mit eincm Mikrometer die Dicke der ausgebautsn
Scheibe meassen. )
¢ Oig Dicke der neuen Scheibe ausrechnen, die dss
Wentilspiel in den vargeschrichenan Bereich brimgt,

T ... Dicke der ausgebauten Scheibs
M Gormessenes YWentilzpiel
N ... Dicke der now einzusetzenden Scheibe

EinfaResite: M = T 4+ {4 — 0,20 mm)
Auslaitselte: N = T 4+ (A — 0,25 nwn}

« Eine Scheibe auswahien, deren Dicke sa nah wig
miglich beim kalkuligreen Wert liegt,

ANMERKUNG: Es gibt Schaiben in sichzehn verschiads-
nen Grafen in Stufen von 0,08 mm von 2,50 min big 3,30
mm.

[fi Finc ncus Einstelissheibe ainbauen,
+ [ine nous Einstelischeibe auf den Ventilstébel legean.

+ Wit 85T 14) den VentilsttRel niederdrdcken wid
SET (B} herausnehmen.

S57T 09248-55G10
{q1  Das Ventilspiet nachprifen.

4,  ZYLINDERKOPFDECKEL WIEDER EINBAUERN
[Siehe Selte MM-121}

Auswahitabelle fir Einstelischeilben
|Siehe Seiten MA-19 und 204
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MOTOR-INSTAMDSETZUNG — Maotar-Einstellung (4A-GE] RANE-37

""""""" - i —‘ EINSTELLUNG DES ZUNDZEITPUNKTS
[Feng 1. MOTOR WARMLAUFEN LASSEN

Den Watior auf normale Betriebsternperatur kommen lagsert,

o T Drahzainl-
= '. 'D-IG_’{T} messer

2. DREHZAHLMESSER ANSCHLIESSEN

[AE, AT und AW
Dis Priifklamma des Drahzzhintessars am Anschiuld 1G (-9
ces Diagnosesteckers anschlieBen.

LAGE: Siehe Seitc BS-89

{Hinwels AT tnd AW .

Diz F‘r_l;]fklemme daes Drehizahimessers an dar Minusklem-
me {{(=) ) der Zundspule anschlicien.

ACHTUNG:

« NIEMALS dia Klemme des Drehzahlmessers mit Masse
in Berihrung kemmen lassen, da hisrdurch Schildan am

Zdndepula . " ! "
Ziindgerit und/oder an der Zindspula enistehen kbonen.

TR  Da elnige Drehzahimesser mit dieser Art Z0ndsystem
ok nicht korpatibel sind, wird gegebenenialls eraplobian,
Hirweis AT und AW . __,_@Q dle Reauchharkelt varher festzustalan.
[ ) 3. KLEMMEN T UnD ET KURZSCHLIESSEN

Diagnasestecker___'.'“"' Mit einem Leitungsstick die Klemmen T und E1 das Biag-

nosastcekers kurzschliefien.
LAGE: Sieho Seite BS-89

Fl2s |

1 4. ZUNDZEITPUMNKT ENSTELLEN
[z} NIt einer Zondlichipistole den Zindzeitpunkt prifen.
Zindzeitpenkt: 109 v.OT Im Leadanf

Eys s

a b Die zwei Verteilor-Haltezchrauben |Sgsn und dorch
Drelen des VERTEILERS den Zasdeaitpunkt einstelien,

ic)  Oie Verteiler-Halteachrauben festziehen und den Zind-
zaitpunkt nachprifen.

Anzagsdrehmomeant: 200 kpem {20 M)

r ! } | ninasn
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M-38 MOTORANSTANDSETZUNG -- Motor-Einstellung (4A-GEl
5. KURZSCHLUSS ZWISCHEN KLEMMEN T UND £1
AUFHEBEN
Das Leitungsstick sus dermn Diagnosesteckor harausziehen.
6. ZUNDZEITPUNKT WEITER PROFEN

gy

Efl4417

Zindzeitpunkt:  16° eder mehr v.OQT im Leerfauf
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MOTOR-INSTANDSETZUNG — Matar-Einstallung [4A-GF) MM-3G

EINSTELLUNG DER LEERLAUFDREHZARL
{mit DREIWEGKATALYSATOR]
1. AUSGANGSBEDINGUNGEN
{al  flotor euf normalor Betriebstermporatur
by Ansaugluftfiltar angebaut

Iz} Allo Leitungen und Schiduche des Luftzufubirsystams
angeschiossen

{di  Alle Untardruckleitungen sngeschlossen

AMMERKUMNG: Alle Unterdruckschiduche dos FGH-
Systermns usw. sollten vorschriftsmafiig angeschlossen sein.

fe]l Kabelsteckar des Benzinsinspritzsystems alle ain-
wandfrei aufgestackt

ity Zingdzaitpunkt varschriftsrniRig oingestellt
(g} Alle elektrischen Nebenverpraucher ahgaschaltet
th) Getriebe im Wahlbergich "N

N 2. MOTOR AMLASSEN
3. DREHZAHLMESSER ANSCHLIESSEN {Siehe Selte MM-37}

4. FUNKTION DES HILFSLUFTVENTILS PRUFEN
iSlehe Seite BS-87)

R, LEERLAUFDREHZAWL EINSTELLEN
fap  Den Maror fr einige Sekunden acf 2800 min® hash-

drahen.
i8] Die Learlaufdrehzaht prifen.
Leerlzuf- Leetaufdrehzahl: 800 min!
drenzahi (K ORfariittar AUS]
instell-
schrauba izl Die Leerlaufdrehzahl duwrch [Rrehen der REER-

LAUFDREHZAHL-ENSTELLSCHRALUBE einstailen.

Efidd 25
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MOTORANSTANDSETZUNG — Moetor-Einstellung (4A-GE)

Yeltmetpr

arEy

Ca-Meter

Ebas3 13

PRUFMETHODRE FUR CH/CO-KONZENTRATION I
LEERLAUF {mit Drelwegkatalysator)

AMMERKUMNG: Digse Profung dient nur dezu festzustel-
len, ob die CH/CO-Waerte im Loortauf don Sastimmungan
entsprochen oder nicht.

AUSCGANGSEEDINGUMNGEM

tal  Matar auf normaler Betriehstempearature

tby  Ansaugiuftfilter angebaut

{el  Adle Laituyngen und Schifuche dea Lu{tzufuhrsysier}as-
gngaschlossen

[d]  &lle Mebenverbraucher ahgaschaltet

[t Alle Unterdruckleitungon efnwandfrel angaschiagsen

AMNMERKUNG:  Alle UonterdruckschlBuche des FGHE-

Systems usw. soilten verschrifteméiiy angeschlogsen sain,

(fl  Kahelstecker des Sengzineinspritzsystemns alie sin-
wandfroi aufgestockt

gt Zundzeitpunkt vorschriftsrndlig eingestatit

thl  Getrdcbe im Wahleersich * N

it} Drehzahlmesser und CHCO-Mefgerdt simweandfrsi ke-
librigrt und zur Hanst

LAMBDA-SONDE PROFEN (Siche Seite BS-101}

SPANNUNG VF AR DIAGNOSESTECKER PRUOFEN

{al Die Plugprifklemme ((F)) eines Voltmaters mit dar
Klemme VF des Diagnososteckors und dia Minusprof.
klamme [(:)I mit dessen Klemma E1 versindsn,

(b} Den Maotor £lir etwa 30 Sekundsn mit 2500 mir’
laufen lassen, um dia Lambda-Sande awfruwbrman,

(¢l  BeiMotorteertauf die Spannung 2wischen VI uneg 81
messen.

Spannung YF: 2,5 * 0.6V

Wenn die Spannung VF nicht der Vorgabe sntspricht, das
Leftzufuhreystemn  prifen. Falls ndtig, siehe unter
BEZIMNEIMEPRITZ-SY STEM

MOTQR FUR ETWA 80 SEKUNDERN MIT 2500 ntin ! LAL-
FEN LASSEMN

PRUFSONDE DES CO-METERS MI!\_.IDESTENS 40 oin TIEF
IN DAS AUSPUFFENDROHR EINFUHREN

CO-KONZENTRATION IM LEERLAUF PRUFEN

Yor des Messung mindeatens 1 Minute warten, daomit dfe
Kanzentration sich stabilisieren kanm, Die Meassung innge
halb drei Minuten beanden.

CO-Kanzentration im Leerlauf: 0 — Q.5 %
R GRadDfter AUSY
Wenn die CO-Konzentration nicht den gesetzlichen Bestim-

mungen entspricht, gerndl der nachstehendon Tabelle ek
den Ursachen suchen.
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MOTOR-INSTAMDSETZUNG — Mator-Einstellung 144-GE) M4
Fehlersuche
MI-#CH Cd Sthrungen Ursachen ) ___—1
---- Z{ﬁ&h Marral ' Linrunder Leerlaut 1. Fehlerhafte Zandung:

® Falscher ZOndzeitpunkt
& Fiindkerzen verschirmuizt, abgabrannt ader
falscher Eloktradenabstand
» Unterbrocherne odar vertzuschte Zindkihel
a Gerissene Yertelleckappe
# Ligtanssng-Regahaentil
. Falsches Wentilspisl
 Undichtes EGR-Ventil (mit EGR-System)
 Undichte Einlak- une AuslaByentile -
. Undichte Zylinder

[ AN

Zu hoach ZuU nizdrig Linsunder Leerleof 1. Undichtigksit irm Unterdeucksysten:
s Unterdruckschlauch

s PGRVentil (mit BEER-System]

s ASnssugkrimmer {Lufteinlalkemmer)
# Luftansaog-Regelvantil
»
L]
[ ]

Schwankendae GH-MeRwert)

Drosseiklappengeniuse

N Zylinderkopfdichtung
Bremshraftverstérkerlieitiomng
2. Zu mageres Aomisch verurgacht Aussetzer
2y hoen Zu hoch Unsunder Loerlauf 1. Zugesstites Ansaugluttfilter

2. Fehlarhaftes Einspritzaystem:

(Auspuff raucht schwearzl + Fahlorhatier Druskresler

Werstapfte Kraftetotf-Rcklaufleiieng
Fehlerhafter Luftmongenmesesr

Defekier K{hlmittel-Termperatusflinler
Defekior Anssugluft-Termperaturtdhler
[efokie ECU

Fehlgrhafte Einspritzdiisa

Fehlerhafts Kaitstart-Cingpritoveantii
Fehlgrhafter Drosseiklagppen-Steilungst (b

* & u = v v b &




15-8EP-02 50 11:38 . Fal NR, 503

MAM-42Z MOTORINSTANDSETZUNG — Motor-Rinstellung (4A-GE)

EINSTELLUNG DER LEERLAUFDREHZARL UND

DES LEERLAUFGEMISCHS {ohne DREIWEGKA-

TALYSATCR) N

1. AUSGANGSBEDINGUNGEN .
fab  Mater auf naormaler Betriebstampoaratur
ib]  Ansaugluitfiiter angebaut

{c)  Alle Leitungen und Schiduche des Luttzufuhrsystarns
angoschlegssen :

&t Alle Unterdruckleituhgen eimwandfrai angeschlozsan

6] Kabelstesksr des Benzineinspritzsysterns alle’ in-
wardfrei aufgesteckt

(fy Ziindzeitpunkt vorschriftsmisBig eingestetit
gl Alle elektrischen Nebronverbraucher abgesahaltat.
thl  Gatriplre im Whhlbereich "N :

2, MOTOR ANLASSEN

S -
2. DREHZAHLMESSER ANSCHLIESSEN iSishe Seite MM-37)
_ 4. FUNKTION DES WARMLAUFLUFTVERTILS PRUFEN
; {Siehe Seite BS-87)
! T 5. LEERLAUFDREHZAHL EINSTELLEMN
‘L lz) Den Meter flr einige Sekundsn auf 2600 min' hagh- -
. = drehan, i
! (b} Die Leertaufdrahzahl privfon,
teerlauf- Lesrlautdrehzahl: 800 minT . )
: _grehzani- {Kiiblertlifter AUS| _
: —i  schraubo el Die Leorlaufdrehzahi durch Brehen der LEER- [
LAUFOREHZAHWL-EINSTELLSCHRAUBRE ainstallén.
i3
Ebviskd 16 »
6. LEERLAUFGEMISCH EINSTELLEN v
ACHTUNG: Zum Einstellen deg Leeravfgemigchs lramier - |

Lo sin CO-Mefigerst benutzen. Bei den meisten Fahrzeygegnr

— gofern sie In gutem Zustand sind -- ist es night afely,
mit der Leerlauvlgemisch-Regulierschravube einzustelini.
Wenn kein CO-MeRgerdt verilgbar ist, NICHT VERSU-
CHEN, DAS LEERLAUFGENISCH EINZUSTELLEN, -

fa) Den Motor fir etwa 90 Sckundon aof 2800 tin! b+

hochdrahen,
Srchzahlmesser

2500

L

ESOTED
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MOTOR-INSTANDSETZUNG — Motor-Einsteliung {4A-GE)

FAL R 504

W43

C-deter

EMadi2

Leeclaufgemisch-
fegulierschraube

EMAdT]
2Ba"
T
“/o\
Magorer A "cg Fetter
dean @ (Rich}
\e/
|- EMZIET
b

(b} Trio Entrshmesonde des Testgerdta mindastena 40am
tief in das Auspuifendrahr ginfihcern,

{o) Dis Konzentration innarhzalb 1 bis 3 Minuten nach dem
Heochdrehen dos Maotors messen, damit sig sich 2u-
vor stahilisigren kann,

CO-Konzentration im Leerlauf: 1,56 + 8.6 %
(K intarlifter AUS)

Wenn die ©0-Konzentration richt im vargeschrietanon Be-
reich liegt, das Leerlaufgemisch durch Orehen der
LEEALALUFGEMISCH-REGULIERSCHRAUBE Im Renehwider-
stand einstalen.

* Wenn die CO-Kenzentration im worgeschriebenean Bereich
ligqgt, ist die Finstellung barndat.

+ Wenn die CO-Konzentration durch Einstallen dos Lear-
laufgemischs nicht einregulisrt wordas kann, nach der
Tabeile auf dar Seita MM-41 nach anderen mdaglichen
Ursachen suchen,

ANMERKUMG:  Immer die Leadlaufdrahzahl nachpriifen,
wenn an der Leerlaufgemisch-Regulierschrayice gedraht
warde, Wenn die Leerlaufdrehzahl nicht stimat, die Schritte
5 und & wiesderhoien,
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MOTOR-INSTANDSETZUNG — Motor-Binstellung (44-GF)

Trennstiick

®a.

Filter

2500 min

Drahzahlmesser

ECO 2K Ehaaa 2B

1800 min-!

Drzhzahlmesser

ECR137

Crrehzahhmesser

LEnDIsL ECRTAT

EINSTELLUNG DER DP-EINSATZDREHZ AHL.
{mit Luftmengenmesser}

1.

MOTOR WARMLAUFEN LASSEN UND ABSTELLEN
Oen Motor bis zum Erreichen der narmalsn Botrisbsiern-
peratur warmiaufon lassen,

LEERLAUFDREHZAHL PROFEN (Siehe Sefto MM-38)

DECKEL, FILTER UND TRENNSTUCK VOM GESTANGE-
DAMPFER ABBAUEN

DP-EINSATZDREHZAHL EINSTELLEN

fa}  Den Motor {lr ginige Sekuniien auf 2500 mirtt hooh-
drehen,

bl Die VTV-Otfnung werschlieRen.

(cl  Die Drosselklappe freigeben.
{d) Die OP-Einsatzdrehzaht prifan.

DP-Einsatzdrehzahl: 1800 min?
[Kihloriiiter ALS)

el Die DP-Einsatzdrehzahl dorch Drehen dgor QP-
EINSTELLSCHRAURE einstellan,

it} Die Schritte (a) bis ol wisdertolen und die DP-Eine
satzdrehrzahi (borprifen.

TRENNSTUCK, FILTER UND DECKEL DES DP WIERER
EINBAUEN

FUNKTION DES VTV PRUOFEN

Cer Metor fir wenige Sekunden auf 2R00 min hachudoe-
hen, das Gaspedal lostassen und prifen, dal der Motar in-
nerhialh weniger Sekunden auf Leerlaufdrehzahl sbfgit,

5
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MOTOR-INSTANDSETZUNG — Motoe-Einstellung [4A-GE) KA -45

KONTROLLE DES VARIABLEN TOYOQTA-
LUFTANSAUGSYSTEMS {T-VIS)

1. NMOTOR WARMLAUFEN LASSEN UND ABSTELLEN

Den Maoiar bis zum Erreichen der normaten Seatriakstem-
peratur warmlaufen iassen. :

2. DREHZAHLMESSER ANSCHLIESSEN (Sinhe Seite MM-27)

2. VAKXUURMMETER ANSCHLIESSEN

it Hilfa sines T-Stdcks ein Vakuummeter an den Schiaush
wischen VEY und Stelidose anschlislen.

]
o - Enddd 00 ?
"""" - e Eirl Loorlout 4. WARIABLES TOYOTA-LUFTANSAUGEYSTEM (¥-VS) {
Bl Deerioy KONTROLLIEREN _
fal  Priifen, dal das Vakuurnmater bei niedriger Drehzahl
Unterdrask anzeige. :
th)  Prifen, dafl das Vakuumimetor bei hoher Srakzahl (it :
Droiwegkatalysatar etwa 4380 min? ader ohne Drei-
weokatalysatar etwa BOCO min™) MNull anzeigt. ¥
N

Erdh i
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fM-48 MOTOR-INSTANDSETZUNG — Verdichtungsprifung (FA-F

VERDICHTUNGSPRUFUNG {(4A-F)

ANMERKUNG: Wenn nach der Motor-Einstellung Lei-
stungsverlust, UbermBtiger Oiverbrauch oder Obenmaliosr
Benzinverbrauch auftraton, den Verdiehtungadruck der Zy-
lindzr messen.

1. MOTOR WARMLAUFEN LASSEN UND ABSYELLEN

2. 2ZDNDKERZEN AUSBAUEN
Dig Adndkerzen mit 5T ausbsuen,
5T O01535-16100

3. STECKVERBINDER DER HA TRENMEN o

Ypr

6@\ 4. VERDICHTUNGSDRUCK OER Z¥LINDER MESSEN
< Ea142

lal  Einen Verdichtungsdruckprifer in das Zindkarzeninck :
ginsatzear. N

b} Die Drossetklappe ganz dffnen,

el Den Motor mit dem Anlasser durchdraken und dabai
cen Verdichtungsdruck prifen,

ANKMERKUNG: Stets eine voligeladene Batterie verwen-
den, damit sine Drehzahl von mindostens 200 rmin™ gr-
raicht wird.

tdl Do Schritte (3] bis lo) fir joden Zytinder agsfdheen.

J Verdichtungsdruck:
AR 13,5 kplem? {1320 kPa}

Windestdreck:
W 10,0 kpiem? {981 kPal

Zukdsglger Druckumersehied rwischen den Zytindorr:
Max. 1.0 kplem® {88 kPal

e} Wenn der Verdichtungsdruck in einent oder mehcosren
Zylindarn zu niadrig ist, stwas Motordl durch das
Zlindkerzenlach in den betreffenden Zylindet trosfen
und die Schritte (a) bis (&) fir din betroffenan Zylin-
der wicdorhalen.

i
.

¢ Wann sich din Verdichtung durch die Zugebe von
Gi echaht, sind maglicharweise die Kolberings
undfoder dig Zylindarlawuflzatin verschlissen oder e
schadigt,

o Wanm der Druck zu niedrig tleint, kénnta ein Ver-
til hdngan oder night richtig auf der Sitzfldshe &b- B
dichten, oder eine Dichtfidche (Kopfdichiung) kéan- 5
te undicht sein.

5. STECKVERBINDER DER A WIEDER ANSCHLIESSEN

5. ZUNDKERZEN WIEDER EINBAUEN [Bisho Seite Zi)-B
Anmzugsdrehmoment: 180 kpent (18 Nms)

et e
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MOTOR-INSTANDSETZUNG — Verdichiungspritung {44-GE)

MM-47

prwerr

VERDICHTUNGSPRUFUNG {4A-GE}

]

RN

10,

ANMERKUNG: Wenn nmach der Motor-Einstellung Lei-
stungsverlust, UbermiGiger Olverbrauch ader Ubermaliger
Benzinverbrauch auftreten, den Verdichtungsdruck dar Sy-
lincer messen.

MOTOR WARMLAUFEN LASSEN UND ABSTELLEN

VERBINDER AM VORWIDERSTAND DES EINSPRITZVEN-
TS LOSEN

VERBINDER &M K&LTSTARTVENMTIL LOSEN
VERBINDER AM VERTEILER LOSEN
ZUMDKERZEN AUSBAUEN (Slehe Seite 21)-20)
VERDICHTUMGSDRUCK DER ZYUMNDER MESSEN

la)  Einen Verdichiungsdruckprifar in das Ziindkerzenloch
ginsetzen.

o] Die Drosselklappo ganz dffnen.

[c] Den Motor mit dam Aniasser durchdrehen und dabai
don Yerdlehtungsdruck prifern,

ANMERKIUNG: Stety sine vollgsiadene Batterie verwen-
dan, damit eine Drehzahl von 250 rin' oder mehr er-
releht wird.

id]  Die Schritte (a] bis (g} fdr jeden Zylinder ausflhiran,
ACHTUNG: Die Messung muB in miglichst kurzer Zeit
iurchgafiirt werden.
Verdichtungsdruck:

12,6 ip/cm® {1238 kPa)

Mindestdruch:
10,0 kpiom? (981 kPa)

Zulissiger Druckunterschied zwischen den Zyviindaen:
Max. 1.0 kpiem? (98 kPal

el Wenn der Verdichtengsdruck in einem cder mehreren
Zylindern zu niedrig ist, etwas Moterdl durch das
Findkerzenloch in den betroffenden Zylinder tropfan
und dic Schritte (s} bis (21 fiir die beteoffenen Zylin-
dar wiederhioien.
« Wenn sich die Verdichtung durch die Zugabe von
Al erhsft, sind moglicherweiga die Kelbenringe
undieder die Zylinderlautbahn verschlissen odner be-
sehadigt,

s Wenn der Druck zu nicdrig bleibt, K8nnta gin Ven-
1il hdngon acder nicht richrig auf der Sitzfliche ab-
dichten, ader gine Dichtfliche (Kopfdichtung) dnn-
te undicht sein.

ZUNDKERZEN WIEDER EINBAUEN (Siehe Seite 2U-21)
Anzugsdrehmoment: 188 kpom 118 Ml
VERBINDER AN VERTEILER WIEDER ANSCHLIESSEN

VERBINDER AM KALTSTARTVENTIL WIEDER
ANSCHLIESSEN

VERBINDER AM VORWIDERSTAND DES EINSFRITZVEN-
TILS WIEDER ANSCHLIESEEN
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ZAHNRIEMEN (4A-F)
BAUTEILE

Wr.2

Zahnricmanabdockung - -

Stopten T "‘g
[ imesiie ] é% S

l_l—'_?c'_pcm iNmi_| : Vargeschrisbenes Anzugsdrehmoment

Zehknriemensbdeckung Mr, 3
Mackenwellenstouerrad

| 275 e "}

\ ) {Tars3m f
o

Kurbelwellen-Steuercad

£
i
i:

Zahnriemenabéeckung
Riemenachaibe  pyr 1

Zaknrigmenfiihrung
der Kurbelweile

- eSS

1. ANTRIEBSKEILRIEMEN UND BIEM ENSCHEIBE DER WaS.
SERPUMPE AUSBAUEN

izl Die Schreuben der Wassorpurnpen-Rigrenscheiba
lgsen, :

th) Die Drehzapfen-Schraube und dis Spannschraclbﬁ
|Gsen, :

pe fc)  Den Antricbskesilriemen aushauen,
2 Wierite) dos
grator-Orehzaplfans e (=)

Die Wasserpumpen-Riemansaheibe austrguen.

o

2. ZUNDKERZE AUSBAUEN
la] Das Zindkabel von dar Zindkorze abziehon,
i) Die Zindkerzen mit $5T ausbauen,
E5T 09155-16100

5 /%5,
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3 ZYLINDERKOPFDECKEL MIT DICHTUNG AUSBAUEN -
ta] Den POV -Schlauch vam POV -Ventil 16sen. D

(b} Die drei Hutmuttern, die Durchfithrungen und den Zy- >
lindetkepfdecke! mit der Dichtung aushausn. S

4, ZYLIMDER NR.1 AUF OT I VERDICHTUNGESHUE
STELLEN
ta) Die Kurbalwellen-Riemenscheibs drehen, bis ihre Ker-
be mit der Markierung auf der Zahnriemarrabdeckung
Mr. % fluchifel,
(bl Profen, dal die Stéfel am Zyfinder Nr. T unbelasiot :
sind. Wenn nicht, die Kurbalwelle um eine ganze Lme- i
drehung drehern,

Mg | i

“ %. RIEMENSCHEIBE DER KURBELWELLE AUSBALEN
{a] Die Riemenschaibe dar Kurbelwelle mit 337 festhal-
ten und die Befestigungsschraube der Riemanschei-
b gusbaucn.

SST 09213-14010 und 08330-00021

Eni A3 i

ib] Die Riemenscheiba mit 5T susbavern.
55T 09213-31021

hw2d£|

6. ZARMRIEMENABDECKUNGEN AUSBAUEN

Diz reun Schravhen und die Zahnriemenabdsackungen R
aushzucn.

CRIA14G

[P m J
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Mil-50 MOTOR-INSTANDSETZUNG - Zzhnriemen [4AF]

7. ZAHNRIEMENFUHRUNG AUSBAUEN

£
3
i

g. ZAHNRIEMEN UND SPANNROLLE AUSBAUEN

ANMERKUMNG: Wenn der Zaharieman wicderhgnltet wer-
den sell, ginen Richwongspfeil fir die Laufrichtungsorkars
rwng [in Grehrichtung des Matars) auf dern Zaiunrigren an-
bringen urd Lagemarkierungen an den Steuercddern ung
am Zahnriemen anbringor, wig (0 der Apbidury geeeigl. |

G

ta)  Die Schraube dar Spanarelie lzen, die Rotle 0 weft
wis mdglich nach links drdckan und dann vardbergs
heen Befestigen.

iz) Den Zabnriermen ausheuen.
el Qe Schravbe der Spannrcilo, dig Spannsclle selbst and
die Zugfeder ausbausn,

q.  STFUFRRAD DER KURBELWELLE AUSBALIEN

0. STEUERRAD DER NOCKENWELLE AUSBAUEN

Cic Nockenwelle festhalten und die Schraube des Mockean-
wellensteuerrads ausbauan,

AMNMERKLING:  Worsichtig arbeiten; nicht mit dem Schrau.
bBenschllissal den Zylindorkapf beschidigen.

EM&!?J
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MOTOR-INSTANDSETZUNG — Zahnriemazn (4A-Ff WV
o - NiChtI KONTROLLE DER BAWUTEILE
) 1. ZAHNRIEMEN KONTROLLIEREN
T ACHTUNG:
i it . .
p;}) < ¢ Den Zahnriemen nlcht biegen. verdrehen gder das fhne-
e "",::).-P._;}}.w te nach auien wenden,
e LA * Den Zahnriemen nicht mit OF, Wasser ader Dampfin Ba-
f\b”z, riinrung kemmen lzssan,
a Micht die Riemenspanniraft benutzen, um heins Bnhac
. . st oder beim Avsbau der Schraube des Nockenwelensteu-

srrads dicses festzuhalien,

Die folgenden Punkie prifen. Wenn jrgendwelche Sohs-
den votliegen, wie in den &bbildungen gezeigt, den Zahn-
riemen austauschen,

{al Warzeitiger Ril:

N é%: . * Auf sinwandfreien Eingau prifen.
I_F « Die Dichtung des Steucctrichs suf Beachidigung

o prifen und den einwandfreion Einbaw prifen.
-
‘{ EM-!.EJ__E_

l‘“‘”’ I (b} Wenn dio Z&hno des Ricrmons eingerissen oder besclia-

aigt sind, prifen, ob die Nockenwolle festgsgangan
is1.

R EIE

{¢l Wenn merklicher Verschiei oder Risse auf dar Ria-

menaukenfliche [Rickseite] sichtoar sind, prifan, ab

) Kerban auf einer Seite dee Spanorollenschlossas vor-
e fianden sind.

B

Er4ETT

id)  WennYearschlald oder Boschadigung aufaur einor Sei-
1o dea Riemens vorhanden sind, die Zahnriemenfih-
rung und die Fluchtung aller Riemensoheilen priffen,

EMHQ?Si
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43,5 M

Frulokd

=

Wann nennenswerter WarschieliR an don Zéhnen das.
Riemens vorliegt, die Dichtung der Abdeckung oe#

grevertrichs auf Boschadigung pritfen und den Elrnbau
der Dichtungen prifen, Aut Frermakéirper ader Frehuds -
staffo an den Zdhren des Rigmers prifen.

SPANNROLLE KONTROLLIEREN
prifen, dalk die Spannrolie iginlit und sanft 18uf

Die Spannraolle austauschen, falls natig.

JUGFEDER KONTROLLIEREN
{Anhaltswert)
(gt Ds ungespannto Lanae der Feder prifen,

Ungespannte LEnge: 43,4 min
bt Die Fedarkraft heider worschriftsmiigen Eintautih-

ge prifen.

Spannkraft bei Eirbkaulinge:

7.0 kp (B9 N ket BO,2 mim
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[ ey EINBAU DES ZAHNRIEMENS
@}b i (Siehe Sclte KM-484

N 5",{/ : L 1. MOCKENWELLENMSTEUERRAD EMBAUEN

{a) Den MNockenwellgn-Falkstift und dag Stevercad der
Mackenwelle ausrichten,

< o] Die Mockenwelle gegen Drohung sichern und dis Ba-
’ testigungsschraube des Mockenwellensteuerrads fest-
! ziehan,
i . Anzugsdrehmoment: 478 kpem {47 Nm}

)]
i
i
1

{c}  Die Markierung am Lagerdeckel und die Mitte tos klal-
nen Lachs im Nockenweilonsteusstad ausrichten,

AMMERKUNG:  Jegliches B ader Wasser vomn Nocken-
wellensteuorrad entfernen und es sauber halten.

T -. s _ 2. KURBELWELLENSTEUERRAD EINBAUEMN

Das Steverrad der Kurbelwalle einbausn und die OF-Mar-
kierungen am Qlpurnpengehiuse und am Stauesrract der Kur-
balwealla ausrichtan,

ANMERKUNG: Jealiches 01 oder Wasser vam
Kurelwellen- steverrad ectfernen und gs sacber halten.

3. ZAHNRIEMENSPANNROLLE EINBAUEN

{al Die Spannrolle des Steverzabnriemens mit der Befe-
stigungsschraube varldufig einbauen.

by Cie 2ugfeder sinhaien,

izl s Zehnriemanspannralle so weit wie miglich nach
links dricken und vorlibergehend bofestigen.

ANMERKUUNG:  Jegliches 81 ador Wasser van der Sparn-
roiles entfarnen und sie saubar halten.

4. ZARNRIEMEN EiNBAUEN
Den Zzhrriemen ainkauern.

ANMERKLING: Wenn dor gehrauchte Zaharemon wigder
eingabout wird, dig wihrend des Ausbaus angebrachten
Lagemarkierungon ausrishten und gen Bismen mit den
Markierungspieil fir die Lautrichtung in Moterdrahrichiung
zeinend einkausn,
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WMM-54 MOTOR-INSTANDSETZUNG - Zshnrigmen (4A-F] d
5. VENTILSTEUERZEMEN UND ZAHNRIEMENSPANNUNG
PRUFEN
g} Dic Befestigengsaschraube dar Fahnrigmenspangirgle i
le lbsen. _ g
Em4IB1
" — (b THeSchraubo der Kurbelwelenriemenscheine vordhes: i
gehend sinbauen und die Kurbolwelle 2wel Urndrahurt *
gen wan OT bis OT drehen. B
AMMERKUNG: Die Xurbelwelle immer in Uhrzeigersdch-
tung drehien.
o
Epadis
r el Die Yentilsteusrzaiten prifen. ) A
Sicherstelicn, dak jeds Riemenscheibe mit den Mar-
kistungen fluchtet, wie in dec Abbildung gezeigh
EMIBE S ‘
T {dy  Die Bofestigungaschraube dor Zahnriorsenspasrizal- 7 '
" le festzichen, .
e
Anzugsdrehmament: 375 kpotn {37 Nmi .k
lg)  Dia variibargenend singebaute Schraube der Kyehal- [
wellanriemenscheiba avsbauen.
1_ TTERE] i ,
r'_'"' - 7 Hinwaisa) .
' Ifl  Qie Zshrriemeneindriickung messen, wig in dar AV
bitdung gezeigt. o :
Zahnemeneindriickung: B — 6 mm bef 2 kp [Z0 N} ‘
Belastung i
| = Lt _‘:
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Enid2ad

ErAORS

ERS&16HE

%_. EM-ﬂﬂ%J

B.

fgt Wenn cer gemessena Wert nicht innerpalb der Wor-
gabe liegt, mit der Spannrolle nachstelign,

ZAHNRIEMENFUHRUNG EINBAUEN
Die Fihrung mit nach auern zeigender Hehiseite sinbausn.

—l 7. ZAHNRIEMENABDECKUNGEN EINBAUEN

RIEMENSCHEIBE DER KURBELWELLE EINBALIEN

() vor dem Einbau der Schraube der Riemenscheibe ai-
ne dinne Schicht Maotorél suf das Schraubongewin-
de und unter dem Schraubenkopf auftragon.

b Die Pakfecder mit der Mut der Riemenscheibe ausrich-
ten und die Riemenscheibe einbauen.

fc) Die Schraube der Riemenscheibe mit Hiffe des ST
ginbaven und festziehan,

SST 0G9213-14010 und QFI3ZG-00021
Anzuggdrehmomeni: 1200 kpom {118 M)

ZYLINDERKOPFOECKEL MIT DICHTUNG EINBAUEN

lal  Dightmittel auf den Zylinderkopl auftragen, wis s der
Abbildung gezaigt.

Dichtmittzl: Tefla-Nr. 08826-0008¢ oder gleichwertiges

ANMERKUNG:  An den gezeigten Stellen vor dem Aufirag
wan Dichtmittel das alte Dchtrmittel ssuber entfernen.

O A
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C Wesser A

puUimpe Genpralct

( ) 7 N panaralle C) B
vy ,»-"r’-l v

S

P

PS-PLmpe { >/“ < j
Kurbelwells &/ C
Kampressar

ERA2AT

38T caﬂ

ECORRE ECob0d

asana)  dassar! honsal

RICHTKS FaLBCH FALSCH

=038

10,

M.

12.

T3

bl Dern Pylinderkopfdeckel mit der Dichtund, den dre
Durchffthrungon und den drei Hutrowttern ginbiaen.

(] Cen PCY-Schlazuch anschlielen.

ZUMNDKERZE EINBAUEN

tal Dig Zindkerzen mit 38T einbaven.
83T 08165-18100Q
Anzugsdrehmoment; 180 kpent {18 Nm}

o] Die Zindxabel auf die Zindkerzen aufstacken,
BIEMENSCHEIBE DER WASSERPUMPE VORLAUFIG
EINBALEN

ANTRIEBSKEILRIEMEN EMNBAUEN UND EINSTELLEN

Die Eindritckung der Antriebskeilriomen pritfen. Hiscw mit
einer Kratt won 10 kp (88 NI an dan in dar Abbildung an-
gagebenen Stellen auf den jewelligen Riamen drickan.

Eindrickung des Antriebskailriemens:

Meuey Rieman A 8.5 -- 10,6 num
B 6 — Fimm
C B -— &mm
Gobrauchter Riemen A 10 -~ 12 mm
B &8 —~ &5Hmm
] 8 —~ Bmm
tAnhaltswert}

Die Antrizbariemenspannung mit SET prider.

S3T A 08218-0002C
58T B 92216-00030

Antriebsrigmenspatnung:

Weusr Rigrmen A B0 — 70 up
B &3 -- 27 kp
€ 45 - 55 kp

Gebrauchter Biemsn A 40 -- S8 kp
B Z0 — 40 kp
C 20 — 35 kp

ANMERKUMNG:

» “Meuar Rigman’ ist ein villig neuer Rigmen, dor niemals
zuvar benutzt warden ist.

« “Gebrauchter Ricmen' st ein Rlemen, der schon gin-
mal an einem laufenden Motor Tr § Minuten oder [&n-
gar im Einsatz war.

* Nach dem Einbau des Keilrippenriernens priten, delior
einwandfrei in dis Mehrfachnuten paidt. Mit der Hand pri-
fen, dal der Rismen nicht aus der Mot am Grand dar Kure
kalwellenscheibe hersusgerutscht ist,

¢ Nach dem Einbau eines ncust Risrnans den Motor fiir
atwa 5 Minuten laufen lassen und dann die Eindrickung
(Spannung) nachprifomn,

SGHRAUSE DER WASSERPUMPEN-RIEMENSCHERE
FESTZIEHEM

e,
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MOTOR-INSTANDSETZUNG — Zahrriemen [4A-GE) MM-&7
ZAHNRIEMEN (4A-GE)
BAUTELILE
e
Nockenwellensteus rad
{AuslaB) N

Mochenwelienatauerrad
[Einlaf)

Dichturg

_ [Taisian |
Fahnrismenabdeckung T -
Mr. 3 ‘\-\\\

.
-
T

Zahnriem anabdeckung\‘\\\

-

-
) -

T Higrnensuheibe dar ~-27

WSSEIRUMPS e

-
o ()

-

Batricbsrigmen

| 1e00 ran

Echreube der Riamenscheibe

Rurbelwellgn-Stowgrrad
Fahnriemen
i Zugteder
ZahnriermenrfUhiung
Zahnrigrmenabdeckung Nr.1
Ricmenscheive der Korbelwells

[ kpern ifm) ] < vorgeschriebenes Anzugsdrohnioment I

AUSBAU DES ZAHNRIEMENS

1. RIEMENSCHEIBE DER WASSERPUMPE UND ANTRIEBS-
KEILRIEMEN AUSEAUEN

AE usd AT

ZUNDKERZEN AUSBAUEN (Sishe Seite ZU-20]

3. ZVYLINDER NR.1 AUF 0T IM VERDICHTUNGSHUS
STELLEN
{a] Die Kurbeiweilen-Ricmenscheibe drehen, bis ihre Ker-
be mit der 0" -Markierung auf der Zabnrizmenals-
deckung Nr.1 (AE und AT) oder mit dem Elnstelistifi
(AW fluchtet.
by Den Decke! am Ofeinfillztutzen abnehmen und prd-
fen, dal die Ausnshmung an der Nockenwelle zu se-

EMdsg 25

hen igt.
Wean nicht, die Kurbalweln um eine Wmdrehung (3807
drehen,

P ST EMidos
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EMALE?S

LIA1EEE

4.

RIEMENSCHEIBE DER KURBELWELLE AUSBAUEN

4} Die Befostigungsschraubeo der Rigmenscheibn der Hur
belwelle mit Hilfe des S81 ausbausn,

SST 0821370010 und 09330-00021

bl Die Riomenscheibe mit $ST aushauen.
S5T 09213-31021

ZAHNRIEMENABDECKUNGEN AUSBAUEN

Die zehn Schrauben, dic Zahnriemenabdeckungan Ne d,
MNr.2 und Nr. T und dig Dichtungen aushauen.

ZAHNRIEMENFUHRUNG AUSBAUEN

ZAHNRIEMEN AUSBAUEN

ANMERKUNG: Wenn cer Zshinrigmen wisderbenutat wer-
dan goll, eingn Richtungspfeil fir dig Laufrichtungserkan:
mung (in Drehrichilung dos Motors) avf derm Zanrriamen sn-
bringen undg Lagemarkieryngen an den Steuerrddern und
am Zahnriemen anhringen, wie in dar Abbildung gereint,

(a) Do Sohravkbe der Spanerolle idsan, die Rolle so weit
wic maghich nach links dricken und dans voriiberge -
hend befestigan.

fo] Den Zshoriemen aushaden.
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8. SPANNROLLE UND ZUGFEDER AUSBALUEN
Dis Schraube der Spanrrolie, die Spannraite selbst und die
Zugfeder ushauer.
a, STEUERRAD DER KURBELWELLE AUSBAUEN
10. ZYLINDERKGPFDECKEL AUSBAUEN

EWILED B

iSieite Seita MM-102, Schritt 141

. STEUERRADER DER NOCKENWELLE AUSBAUEN

e Mockenwelle am Sechskant fosthalten unc dio Safras-
he, die Unterlegseheibe und das Steuesrad ausbauen, [vie
beiden Steusrrddern der Mockonwellen ausbauan.

Y
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Nicht!
= G R
i

ERUT2E

EMDIZA

AR~

EMD1d

i1 30

KONTROLLE DER BAUTEILE DES RIEMENTRIEBS '

1. ZAHNRIEMEN KONTROLLIERERN
ACHTUNG:
s Den Zahnriemen nicht biagen, verdrehen odar das lemna-
t& fach aufen wenden, )
* Den Zahnriemen nicht mit O1, Wasser pder Dampf in Be-
rithrung kermmmen lassen.

+ Nicht die Rientenspannkraft henutzen, um heim Elnbau
oder beim Ausbau der Schrauble des Nochenwailenstel-
arrads dleses festzuhalten.

Die felgenden Punkte poifan. Wann irgendwalche Sehi-

dan vorlisgen, wie in den Abbitdungan gezeigt, den Zgtin-

riemen austauschen.

() Vorzeitiger Ril

v Auf ginwandfraien Einbau prifen.

* Die Dichtung des Steurrtriebs suf Beschidigung :

prafsr und den einwandfreien Einhau prifan,

{b} Wenn die Zahne des Riemens ringarissen oder beechd-
digt sind, prifen, ob die Wasserpumpe ndar eine der
Mockenwellen festgegangen ist.

(5} Wann merklicher Werschleit oder Rizse auf der Fin-
mgnauenflédche (Rickseite) sichiar sind, prifens, ok
Karben auf sinor Seite des Spannrallenschicssos yiar-
handen sind.

it Wenn Werschleilk ador Bosrhicigung auf nur einer Sei-
te dos Rigmens vorhanden sind, dig Zabndomenfibi-
rung unet dis Fluchtung aller Rizmenscheiben pritfan.
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FAL R 5,

M6 1

Ehri 290

i

- --———— 43,58 min —-——

Edviddh 4

fe]  Wenn nennenswerter Verschlei an der Zéhnen des
Hiemans wvotlisgt, die Dichtung dar Abdeckung dos
Steuertrichs auf Baschidigung pritfen und den Einbau
dor Bichtungen prider. Auf Fremdkdrper oder Fremd-
stoffe an den Z8hnen des Rismens priifen.

Den Zzhnriemen austauschen, falls ndtig.

SPANMROLLE KOMTROLLIEREN
Priifen, dall die Spannrotle leicht unet sanft lauf,
Die Spannralle austauschen, falls notia,

ZUGFEDER KONTROLLIEREN

{Anhaltswert]

{a} Die ungespannte Linge dar Fedar prifen.
43,8 mm

Wern die ungespannts Lange micht dar Warsehrift ante
spricht, die Zugieder austauschen,

Ungaspiannte Linga:

{b} Die Federkraft bai der vorschriftsméRigen Einbauign-
ge priifen.
Spannkraft bef Enbauléngs:
9.87 kp (28 Ny beal 80,2 mim
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Steuermarkmrung

EMALTT

EMIEIY

l__ - EMealn

EiNBAU DES ZAHNRIEMENS
{Sighe Seite MM-B7}

MOCKENWELLENSTEUERRADER EINBAUEN

1.

(&l

(b}

ic)

Den Palstift dar Nockenwellen einstellen, wio is dar
Abhildung gezeigt. :

Ben Nockenwellerpakstift mit der entsprechiensan
Nut des Steuerrads ausrchten und dos Steusrrad mit
nach ohen weisender Stevermarkierung aufschighen.

Dic Mockenweils am Sechskant festhaften und die Ur

teriegseheibe wnd dio Schreube einbauen. e Gohkau-

he festzienen.

Anzugsdrehmamant: 478 kpem (47 N}

ZYLINDERKQPFDECKEL EINBAUEN
[Siehe Seite MM-121, Schritt 9}

KURBELWELLENSTEUERBAD EINBALUEN

Dia Fader zur Mitnahmea des 3teuerrads mit der Nut das
Steunrrads susrichten und das Steuerrad aufschivhean.

ZAHNRIEMENSPANNROLLE UND ZUGFEDER VORLAUFG
EINBAUEN

la)

Bl
e

Die Spannrolle Befsstigungssehraube einbauen. Biie
Schraube noch nisht fastzishan,

Dig Zugfeder einhauen.

Die Fahnriemenspannralle so weit wis maglich rach
limike dricken und diz Sehraube festziehan,

ZYUINDER NR.Y AUF OF M VERDICHTUNGSHUR
STELLEN

[l

(bt

Die Steusrmarkierungan der Nockenwellenstevarrd-.
dar und e Zanndiemenabdeckung Nr.d durch Drchen
der Mockenwsellen ausrichten.

Die Steuarmarkierungen des Kurbalwellonsteuersads
und des Sipumpengehiuses durch Trohars der Rurbed-
wella ausrichten. ’
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T4

LSpannung

Ebd31

S o e,

EfddB2E

En4B2E

6.

7.

ZAHNRIEMEN EINBAVEN
ACHTUNG: Der Mator mul kalt gein,

AMMERKUNG: Wenn der gebrauchte Zabririerncn wieder
gingebaut wird, die wihrond des Augbaus angehrachtan
Lagemarkierungen ausrichten und der Aiemen mit dem
Markiarungspfeil fdr die Laufrichtung in Motordre hrichtung
zuigend intrguan,

Den Zshneiamen einhaven und sicheratallen, dakt der Rie-
men mwischan den Steuerrddearn dar Binladeockerwalla undg
dar Kurbelwelle gespannt ist, wie gezeigt.

VENTILSTEUERZEITEN UND ZAHNRIEMENSPANNUNG
PRUFEM

{a) [ic Befostigungsschraube der Zohnriemenspannrel-
le ailmanlich 1dsen.

b Die 5chraube der Kurkelwellenriemenschieibe warkibar-
gehend sinbrauen wund dio Kurbelwelle zwei Urmdrebn-
gen won OT bis OT drehen.

ANMERKUNG: Qie kurbolwellz immer in Uhrzeigerrich-
tung drehan, '

e} Priifen, dal® die Markiarunger an allen Stcuertddern
mit den Stavermarkierungen flushten, wie in dar Ab-
bildung gezeigt,

Wern die Markierungen nicht Obereinstimmen, den Stou-
erzahnriemen ausbaven und erneut ginbaush.
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e
(dl Die Befestigumgsschraube dar Zubnriomenspanngn, §

le fagiziehen.

Anzugsdrehmoment: 375 kpom (37 N}

ok B R R Lt R Y

(el Die Riernensingrickung an der
gegeienen Stelle prifen.

in der Ahhéldung[ -

Zahnriemenaindu‘ickung: Ammbal 2 kp 120 N Betasting

H

L IR T A £

Wenn der gernessens Wert nichs imVargababersich |
mit der Spannralle nachstellen,

itl Die vorlbergehand eingabaute Schr
Kurha!wclien-ﬂiemenscheibe aushauen,

iegt;

airie” der

ZAHNRIEMENFOHRUNG EINBAUEN :
Die Fahrung rmit nach suiten zsigender Hohlzaite sinbaten. :

Linga ) ] . ZAHNRIEMENABDECKUNGEN EINBAUEN
A 20 mm =

: - {al
B 30 mm i ..
L 42 mm 4

Pie Bichturgsn an den Riemenabdeckungan anbauen,

Bl DHe Zahnriemen-abdeokungen Nr. T, Nr.2 und Mr.
den zehn Schrauken anhauen,

ANMERKUNG:  Dig simzeln

Abbitdung angegeben.

3m:it:

e Schrachenldngen sisd in da
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in. RIEMENSCHEIBE DER KURBELWELLE EINBALIEN
{al Die PaBfeder mit der Mut der Riemenscheibo gusrich-
ten und gie Riemenscheibe aufschizber.
(b} Die Schiaube der Riemenscheibe mit 85T pinfrauen
ung festziehan.
25T ©92213-70010 und 08330-00021
Anzugsdrehmoment:  T400 kpern (137 Nm}
11, ZUNDKERZEN EINBAUEN (Siehe Seits ZU-21}
Anzugsgrehmomant: 180 kpem (18 Nimd
12, RIEMENSCHEBE DER WASSERPUMPE UND ANTRIEBS-

KEILRIEMEN EINBALUEN

Gie Spannung des Antrisbskeiiriemens einsteilen. (Sishe
Seite LA-4]
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ZYLINDERKOPF{4A-F)
BAUTEILE

Zylindarkopfdeckel

o e——————- . Lictitung

cren o hagerdeckel dor Mockenwalle

& Dichtung des -

Mr. 2

Zahnrigrmenaboackung —.-?) 1

Sﬁ_{r;m tl'\{[l:lj »Wargeschriebones Anrugsdrahmornent
4 Nicht wiedarverwendbares Teil

- Mockenwelle (Einlalselte)
Zindkerzgngchuterohrs ) s ; f//-’/ T T Nackenwelle (A ssleRsaite )
Zatnradfeder SN E LT T R ;
L { . \37'/ - Einatellschaibe
Sekunrdraahnrad - - oy, f}g »§$~)i§ ’_.,/:/'—"'ﬂassc!ns.ljﬁﬁn[
. ) el k 5 T e e -—==Mantilkeile
Mo Federscheibe . T M = :Q@ = J//,f",/,/_,«—----- Federtaller
Sicherungstiny — —— -~ {@@ (SHY e ——Ventiltedar
H @% Bl T g Ventilsehafidichtring
: _'%g? {; Wallendichtring Q,f/'_,/" e T vemtifdhinung
C = - [P -
_}%-T: '{j&.ﬂ Kraltsioffpumpa %’/_’_/_,’ P snu
Bl 0t o | S g .
Ansaugkrismimer — e o2 oy A ggEehute 5(// o 'g)"“" s Merteilor
el L = - - o
——— A e ! ] A0 A2
88 e - L W i uﬁ??’@), r'l s H'f\\( e
$oichwng —-——— . &7 @Dichtung — 2 e EA
e T "ﬁg\&r 2
a5 =7 A \} A
m p %Wé(??— —Wasseceinizllgehayse
x @%ﬂa— ———————— Wasserauslafrohr
- ~————4 Dichtung
___Warmeschutzechid
Wlen)
\‘.w__J

e
b Yoo, _250 @8]
——Auspudikrimimer

# Das Zindkerzenschutziohr darf nicl
ausgebaut warden.

Liﬁ?\ﬂ.‘ )

i o s S P SRS R i, — e e i
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AUSBAU DES 2YLINDERKCPFS
iSiehe Seite MM-G6}

1. WASSERAUSLASSROHR ABBALEN
Die beiden Schrauben und das Auclalrohr abbaouen,

2. AUSPUFFKRUMMER ABBAUEN

tal Dic beiden Schrauben und die Krdmmerstltze
abbauan.

Ehid 181

(bl Die vier Schraubren und das obere Warmeschutzschild
abbauen.

e} Die drei Schravhan, die beiden Muttern, die Dishiung
und den Krdmmer abbauean.

fdl Die drei Schrauben und das unterg Wirmesshutzschild
sbbauen,

3. A ABBAUENM
Iz} Das Zdndkabel van den Kerzen abzighen.
1 Den Unterdruckschlauch i8sen.

ey Die keiden Schraubern und LA sbbausn.

X g
9 \W ﬁ@}]\@;\;k@

EntausT




15-8EP-02 50 12:07

e

FAL R
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q.

WASSEREINLASSGEHAUSE ABBAUEN

a)

(b

Dig heiden Wassorachlduche 18gen.

Diie beiden Muttern, die Schraube und das Wassserain-
laltaehiuso abbauen.

KRAFTSTOFFPUMPE ABBAUEN

Die beidan Muttern, die Kraftstoffpumpe, die [soligrasg Wi
dia beiden Dichtungen abbauen,

ANSAUGKRUMMER ABBAUEN
Den FCAV-8chlzuch abbauen.
Den Wasserachlauch ghbauen.

Ia)
(bt

bl

Die heiden
abrhiauen.

Schrautran

uad die Krimmerstlitze
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[d) Die sechs Schrauben, die beidan Muttern, die Kabel- = -
sohielle, den Kedmmer und die Dichtung abbauan. - :

EM4id]

< 7. KEILRIEMEN UND RIEMENSCHEIBE DER WASSERPUMPE ,
ABBAUEN . :

(2] Die Schrauben der Blemeanscheibe 18san,

bl Dfe Mutter des Schwenkzapfens und die Klamim-
schegube ldsen,

i) Den Kefltiermen atbausn.

fr e
Fiiutter dos
LGenerstoe
Schwenkzaplens
Emdns|

{dl  Die Aiemenschaibe der Wasserpurnps abbauen,

= : - 8. 2UMDKERZEN AUSBAUEN
" Die Ziindkerzen mit 35T aushauen.
$5T 0916RB-16100

9, ZYLINDERKOPFDECKEL AEBAUEN

Die drei Hutmuttern, dis Dichtungen und den Zylindarkopf-
dockeal mit Dichtung shbaugr:.

>

Ehdd 320

] 18, ZAHNRIEMENABDECKUNG NR.3 UND NR.2 ABBAUEN

L_. ... - Ehis1 k4]




15-5EP-0%7 S0 12:09 FAY HER. 5011
MM-70 MOTOR-INSTANDSETZUNG -- Zylinderkopf [4A-F
— 1. ZYLINDER MR.T AUF GT M VERDICHTUNGEHUD
STELLEN
ta] Die Riemenscheibe der Kurbelwealie drehes und die Mt

i

P Epa 320

iol

mit der Markiorung ~ 0" auf der Zahnriemenabdeckung
M.l ausrichten,

prifen, dafh die Bahrung in der Zahnrismenscheibedor
Mockenwelle it der Markisrung am Lagardecke! Ne
der Nockenwelle (Auslalseiio) ausgerichtet st

12. ZAHNRIEMEN VON DER ZAHNRIEMENSCHEIBE DER
NOCKENWELLE ABBAUEN

tal Den Stopfen won der Zahnriemenabdeckung MNr.d
abibauen.,

(bl Lagemarkisrungen suf der Zahnriemenscheibs dar
Mockomwelle und dom Rigmen anbringen,

(] Dic Befestigungsschraube der Spannrolle |dsen und
die Spannrallo sowsit wie mdgalich nach links drlicken
und die Schravkbe vorthufig festziashen,

ifl  Den Zahnriemen von der Riemenscheibe der Nocken-
welle ghbaven und mit einem Tuch festhalten.

ANMERKIGNG:

»

Dien Zahnriemen so festiegen, daly der Zahneingriff zwi-
schen Riemenscheibe ver Nockenwelle und Zahnrismen
sich nicht wardndeart.

Sargfaltig darauf achten, dafk nichts in die Zehnrieman-
abdockung fallt,

Gen Riemen night mit O, Wasser adar Schrrutz in Be-
rihrung konimen lasscn.
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13. ZAHNRIEMENSCHEIBE DER NOCKEMWELLE ABBAUEN
Die MNackenwealls festhalten ond die Schraube der Riermen-
scheibe ausbauan,
ANMERKUNG: Sorgfaltig darauf achten, daid dor 2ylin-
gerkopf nicht rmit dem Schraubenschilssel beschidigt wird.
- 14, AXIALSRIEL DER MOCKENWELLE NMESSEN
Das Axialspiel der Mockenwelio rmesagn.
Normalwert das Spiels:
Einlafd 0.030 — 0,085 mm
Austal 0,035 — 0,080 mim
Baximalwert: 0,77 mm
Wenn das Spiel gréler als zuldssig ist, die Naeckenwelle
undsodar dfen Zylinderkapt auataischen.
- EhiA 106
15, EINLASSNOCKENWELLE UND AUSLASSNGCKENWELLE

Hohrung fur
Mantagoschraub

ERidNGB

AUSBAUIEN

AMNMERKURG: Da das Axialspiel der Moakenwella klain
ist, muf® sie boim Ausbau waageracht gehalten warden.
Die Aus{ibrung der folgendon Schritte hilfe dabel, Wird dia
Maockenwelle beim Auskay varkantet, o kann die Anfzuf-
Hache dos Zylinderkopfes Risse arhalter odar hesahidipt
werden; dies kann wiederum zur Folge haben, dai die
Nockenwelle an diesar Stelle festlduft ader bricht.

fal Die Behrung fir die Montageschraube des Zahnrads
der Einlanockenwaelie wia in der Ahbildung gezeige
ausrichtan.

ANMERKLING: Der so eingestellta Winkel hewirkt, daff
die Nockenflanken dar Einiakneckenwsaile an den Zylindern
N, 1 uned Mr. 3 gleichmaRig gegen die TassenstdRal dricken.

b} Abwochszing die Schrauben dor Lagerdeckel Nr. 1 an
der Ein- und an der Auslalseite nach und nach idsen.

e} Die beidsn Lagerdeckel der Nackenwalien abbauen,
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(¢ Das Sekundirzahnrad der EinleRnockanwale nrit ai-
ner Mantageechraubo sm Hauptzahnrad sichesn.

Empfohlens Monfageschraube:
Gewlndedurchimesse:r & mm
Gewindesteigung 1.0 mm
Schraubenlinge 16 -- 20 mm

ANMERKUMNG: Beim Ausbau dar Nackanwella sich war-
gewissern, dab die Orehfedorkraft des Sekundirzahinrads
auf dic oben beschriobene Weisa aufgehoben iaf.

Hauptzsharad
Sakundirzshnrad .
MEartape- ._u"ﬁ!?: 3

fel Die Schrauben der Lagerdecke! schrittwelse gleleh-
madig in der in der Abfmildung angegebanen Reiharr
falga ldsen.

ifl Die Lagrrdecket der Einlafrockenwella und e
Nackenwelle ausbauean,

ACHTUNG: Keine Hebelwirkung oder Kraft mit einem

Werkzeug oder anderam Gaganstand sof die Nockenwal-

iu -
le ausiiban,

Eivia 230!

ANMERKUNG: Wenn dis Mockenwells nicht gerade und
wiaagerecht nach oben herausgenomimen wercler: kann, den
Lagardeckal Mr.2 noch einmtal festzishen und dann die
Sehrauben des Lagerdeckels sbwechsclnd nach und nach
. P Idgen und dabei am Zahnrad nach oben ziehed.
=t h=1 —_ o it
TN e

=

HILAEN

(gl Mitdem Schraubenschldssel um stea 106 drahian,
Den Pafieiift wie in der Abbildung Qazaigt susrichiarn,

ANMERKUNG: Der sa singsstellts Winkel bowirkt, dai
die Mockenflankan der AuslaBrnockanweile an dan Zylis-
darn Nr.1 und hr.3 gleichmabig gegen dic Tassensttidal
drickean.

{h} Die Schreuben ger Lagerdecksl schrittwaisa geighs
mafig in der in der Abbildung angegekenan Reinen-
folge 1dsan.

iy Die Lsgerdeckel dar Auslsfnockenwella und die
MNockenwelle ausbauon,

ACHTUNG: Keine Hebslwirkung oder Kraft mit elngm

Waerkzeug oder anderem Gegenstand aul dis Mockenyist-
I austben.

s o s Chb b 20
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)

45_1-» _-Mantsgeschraube {B)

p— Monragesohmuhe Lo}

. ¥
ERas 174

Elid322

ANMERKUNG: Wenn die Nockenwelis nicht gerade und
waagarecht nach oben heracsgenommen wenden Kaan, den
Lagerdecke! MNr.3 noch einmal festziehen und dann die
Schrauben des Lagerdeckels abwechseine schrittweise 14-
son und dabei ant Zabnrad tach cben ziehen.

. EINLASSMOCKENWELLE AUSEINANDERBAUEN

{a} Den Sechskant der Nockenwalle in ginen Schiraub-
stook ginspannen.

bl Montagesshrauben (A} und (8] i dis Montagahahrin-
gen ¢es Sekundarzahnrads der MNockerwwele ein-
drehen.

i) Das Sekundirzahorad mit einern Schraubendreher im
Uhrzeigersina degher und dis Montageschraube {C)
herausdrehen.

ACHTUNG: Sorgfdltig darauf achten, dak die Mockenwel-
le nichi beschidigt wird.

) Den Sicherungsring mit @incr Sicherungsringzenge
gusbaugn,

e} Die falgenden Teile ausbaugn:
111 Federscheibe
12] Sekunddrzehnrad der Mocikenwalle
(3} ZFahncadfader der Nockenwells
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ERMd1 7Y
Em&ila)

i7. ZYLINDERKOPF ABBAUEN

ta) Die zann Zylindarkopfschrayben mit S5T gﬁ'eiohma’%&ig'
und in mehseren Schritten in der in der Abbildung an-.

genebenen Reihenfolge &sen und ausbausn.
S5T G3205-16010

ACHTUNG: RNichteinhalten der vorgeschrighenen F;‘:efhe_rz? -
folge kann Verzug oder Rik des Zylinderkopfes zur Faolge

haben.

by Den Zylinderkopf won den Stiften dos I{ylmderbiocks
sbheben und den Zylinderkopf auf Holastlicken auf ¢f-
ner Werkbank shlegen,

Wenn der Zylinderkopf sich sehwer abheben [8R¢t, dan ay-

tinderkopf mit einerm Schrauhendreher zwigchen dan Obers .

standen von Kopf und Biock loshebeln.

ACHTUNG: Sargfiltig daranf achten, dall wedar dar 2y-
linderkapf noch der Zylinderblack an der Dichifiachs dar
Zylinderkopidichtung beschidigt wird.
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Ehyfid 20
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=
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=

EhA2 10|

AUSEINANDERBAU DES ZYLINDERKOPFS
{Siehe Seite MM-68}

4,

ACHTUNG: Die Zindkerzenschutzrohre im Zylinderkopf
richt beschadlgen.
TASSENSTOSSEL NIT EINSTELLSCHEIBEN AUSBAULN
Oie Tassenstdta) und Einstellscheihen in der ricktigsn Rel-
herfnlgs ablegerr.

MOTORHEBEOSEN ABRAUEN

VENTILE AUSBALIEN .

iz} DOle Ventifeder mit SST niederdriickan und die boiden
YWentilkeile ausbawen.

ST g3202-70010
ib]  Federtellar, Ventifadar, Ventil und Federsitz aushaven.

LAFACAKUNG: Ventile, Ventilfedasn, Federsitze und Fe-
derteller in der richtigen Aeihenfolge atlegen,

it Dan ventilzgchaftdichtring mit siner Spitzzange
susbauan,

HALBMONDSTOPFEN AUSBAUEN

S 16

i e
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{EEHES

AFPES|

KONTROLLE, REINIGUNG UND INSTANDSETZUNE
DER ZYLINDERKQPFBAUTEILE

1.

OBERSEITE VON KOLBEN UND ZYLINRERELOCK
BEIMIGEN

{al Die Kurbelwelie so drehen, dalk jedec Kalhan einmmal
im aberen Totpurikt steht. Die Kohleablagerungen mit
einem Kratzor von der Kalbenobersoite abskratzan.

b1 Alles Dichtungsmatarial milt ginem Kratzor voen der
Charseite des Zylinderliocks abkrateen.

e} Kaohleablagerungen undg Ol aus den Gewindehahryn-
gan ausblasen.

WABNUNG: Belmn Arbeiten mit Druckiuft elne Schutzbiflle
tragen.

CICHTUNGSMATERIAL ENTEERNEN

Wit einem Kratzer alles anbaftandes Dichtungsmaterial von
den Dichtfidchon an Krimmer und Zylinderkopt sbirétzen,

ACHTUNG: Sorgtihtig darauf achten, daR die Dichtfidchen
nicht zerkratzt werden.

VERBRENNUNGSRAUME REINIGEN

Mit giner Drahtblirste alie Kahleablagerungen aus denVer-
brennungsrdumen cntfarmen.

ACHTUNG: Sorgisitig darouf achten, dal die Auflageti-
che der Zylinderkopfdichiong nicht zerkratzt wird.

YENTILF JHRUNGEN REINIGEN

Alle VentitffGhrunpen mit einoe Slrste Tl Ventilfinrungen
und einer Ldsungsrnittel reinigen.
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(4" LRT-1]

Cheit | B0

Ehunts HE

5.

ZYLINDERKOPF REINIGEN

Den Zylinderkopf mit siner weichan Birste ung sinam ld-
sungsmittel sorgfaltig refnigen,

ZYLINDERKDPE AUF EBENHEIT KONTROLUEREN

Mit einemt Haarlineal und eimer Fihlertehre den Varzug der
Anhbauftdchen an Zylinderblock und Kriomrrer mgssaen,

Maximal zuldssiger Verzug:
Zyfinderblockzsite 0.05 mim
Kriimmerseite 0,10 mm

Wenn der Verzug groer als der zultdssige Wert ist, don £y-
linderkopi austauscheon.

ZYLINDERKOPF AUF RISSE KONTROLLIEREN

Mit Fargeindringverfahren den Yerbrennungssaum, dis
Einlalk- und Auglaléfinungen, die Dichttlachen und dis
QOberseite des Zylinderkopfes auf Risse pritan.

Den Zylinderkapf austauschen, weann gin RiR festgestolit
wird,

VENTILE REINIGEN

&' Mit einem Kratzer jogliche Kohleablagarung vom Ven-
tilteller entfarnan.

i1 Das Yentil mit giner Grahtbirste sargfaltig reicigen.
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8. VERSCHLEISS ZWISCHEN VENTILSCHAFT UND VENTIL-
FUHRUNGEN KONYROLLIEREN

{fa)  Mit cinem Irnentaster mit Melubr den Imnendurch-
messer dor Ventilfdhrueng messen. -

Innendurchmesser der YentiHlhring:
6.017 — 6.03 mm

] Mit einer Mikcometerschrauhs den Duschmassar deg:
Ventilsohafts meossen,

Durchmesser des Ventifschafts:
Einlal, 5,270 — 5,885 mm
Auslah 5,968 — 5,280 mm

el Den Melwert filr den Veatilschaft von dern Melwert
ur den Inoendurchmassar der Ventilfihsung abeighen,

Mormalewert des Radialspiels:
Einlak 0,028 — 0,060 mm
Auglafk 0,030 — 0,065 mim

Maximal zuldssiges Radialsplal

Einfals 0,08 mm

Ausfal 0,10 mm
Wonn tas Spicl gréRer als 2uldssig ist, Ventil und Vehil
tihring austauschen. T

EM2LDE EMZSB‘Ej

- 10. VERTILFUOHRUNG AUSTAUSCHEN, FALLS ERFOA-

DERLICH _

ta) Den Zylinderkopi allmahlich auf 80 — 100°C er
whrmen,

N %

(b Die Wentilfilhrung mit 35T wnd Hamnmicr austratben.
S8T (9201-70010

EhA41i 84,
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Emdie )

Fiir Einlal und Auglai

-Q.{;hmngsdurchmesser Frerm | Buchsengréle

11,000 — 11,027

Mormalgrifs
ETD werwenden

Ubor 11,027

Cbergréhe 0/5
0,08 verwenden

Lo 134

fcl  Mit einem Innantaster mit Melohr den Bohrumgs-
aurchmessear im Zylindarkopf meazen.

Normalwert der Bohrung fir die Ventilfdhneng (kait):
11,000 — 11,027 mm

Wonr der Behrungsdurchmesser im Zvylindarkopf grafder als
11,0227 mmm ist, dig Bohrung auf den foigenden Wert ver-
grélern und eine UbermaBbuchse einbauen (OIS 0,058,

Abmsssung der verardRerten Bohrung fiir dis Ventilflihrung
im Zylinderkopf:
11.050 — 11,077 mm

Wenn der Bohrungsdurchimesserim Zylinderkopf gréfar nis
11,077 mnist, den Zylinderkopf austauschen,

(dl Den Zylinderkopf sllmahlist auf 80 -« 100°C er-
wErmen.

l2)  Eine neus Ventilfﬂhr_ung it 83T und Harmerner Big 2um
vargescheiahernen Uborstand sintraibon,

FET Q2207-70018
Uberstand: 12,7 — 13,1 mm

[t} Die Ventifdhrung mit giner scharfers 6-mm-Reibahlg
aufreiben, un das vorgeschriebene Spicl zwischen der
Wentittihrung und derm neusn Yentit zu errcichen,

Spied am Einlaf: 0,025 — 0,080 mm
Spiel am Auslaf: 0,030 — 3,065 mm
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——  11. VENTILE KONTROLLIEREN UND SCHLEIFEN 238

{a) Die Ventile nur so waoit absehlgifen, um Narben udd, A
Kohlaablagerungen za entfernen. .

B /: . b Sicherstellen, dald die Ventile mit dem richr‘rgen-’-f&h-
r i i tilkegrlwinke! geschiiffen sind.
[ {? i~ B Ventitkagehwinkel: 45,6°
A S
RN ol 46.5°
o —.. _:,W__
4

N - ic}  Die Dicke der Ventiltellorkante prifen.

Narmalstérke der Ventiltellerkante: 0.8 — 1,2 et e
Mindesistirke der Ventiltellerkarite: 0.5 ram )

Wwenn die Ventiltellerkante dlnnor als vorgeschrizban sl
das Yentl austauschan,

L

Dicke der
Wentifellerkants
I S —
[ — - ] id) Die Gesamtlange des Ventils prifan
Narmajwert der Ventfllénge:
Einla® 21.4% mm
Auslae 21,90 mm
Mindestventilange: COET
Einta 3 a4¢.9%5 mm ”'
Auslafh 81,40 mm
Wenn die Gesamtlinge des Yentils kainer sls dio Mindést-. . 1
e lange ist, das Ventil austauschen. .
L-._- . = L ﬁ ”._. Em& .i
) : T {z] Die Operfidche des Vantilsnhefiendes auf Verachbeiis -
prizfan, ’
Wenn die Oberfléche des Ventilschaftendes werschligsan '
ist, diese auf einer Schleifmaschine Gberarpeiten aderddy - 1
Wentil austauschen, ’ ;
ACHTUNG: Nicht waiter als bis zur Mindestventiflings |
abschlaifen [siehe obenl. R ¥
b o Ea0TEN
— 1 42, VENTIL$ITZE KONTROLLIEREN UND REINIGEN

{2l Die Ventilsitze mit cinem 455 -Hartmetallfrigaer ifere E
arbeiten, MNur so viel Metall abtragen, daf dia Ventil-
sitze gesdubert sind,

W s
AT
| et _\\ \%Uﬁ

L. I ; P LA L et .
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[“"' b Die Lage der Ventilsitzfliche prifan
Eine dinne Schicht Freulischblau tedar Bleiweil) suf
die Sitzfliche des Ventils auftragen. Tas Wentl
ginbauen,
Cas Ventll unter Izichtem Druck gegon een &t
drehen.
ie) Die Sitafliche des Yeartils und den Yantilsitz wie folgt

prifen:

» Wena die Blaufdrbung aut 3607 der Vertiltellarfis-
chenicht zu sehen ist, ist das Ventll konzertrisch.
Wenn nicht, das Ventil austauschen.

» Wann die Blaufirbung auf 360° der Vontilsivzfli-
cha zu sehen ist, sind Ventilflhrung und Ventiisitz
konzentrisch. Wann nisnt, dan Sitz dberarbeiten,

e Prafen, dalk die Kontakthidche in der Mitta der Van-
tilteflerfliche liegt und folgonds Breite hat:

1.0 — 1.4 mm

Wenn nicht, den Ventilsitz wie folgt kasrigieren:

(17 Wenn dis Sitzlage zu hach an der Tellerflache des
Vantile iogt, den Sitz mit einem 30° und mit et
nom 469-Fréser kotrigiaran.

[2) Wenn die Sitzlage zu tief an der Sitzfléche des
Wentils lisgt, der Eitz mit einent 60°- und eingm
45°-Friser korrigieran.

Wentit unr Ventilsitz von Hand mit Léppaste sin-
schlgifen.

Yentil und Wentitsitz nach dem Einschleifen sBubem,
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13, VENTILFEQERN KOMNTROLLIEREN

tal Mt cinon Stahlwinkel die Schrdgtage der \-‘emilfs}c[{-}.'m
prafen.

Scohréglagge —

Maximal zuldssige Schriglage: 2.5 mm

Wenn die Schrdglagae grifer als zuldssig ist, die Yensitis
der austauschen, :

(el De engespannte Linge aflar Fadarn emit eitier Sehie-
blehre rmesson,

Ungespannte Lange: 43,8 mm
Jeas Feder auatausehen, die nicht die richtige Linge hat.

o

EM0G07

lgd  Mit ginern Federprifgerst die Spennung jeder Fedar

bef der vergeschrichenon Einbouldnge prifan.
Fedarspannung:

15,8 kp {185 W} bhet 34,7 rmm
Mindegtfederspannung:

12,8 kp {143 W) bel 34,7 mm

‘Wenn die Federspannung bei Einbaulinge geringar ist, als
vorgeschrieben, die Fedor austauschen.

EMOTR Y

14, MOCKENWELLEN UND LAGER KONTROLLIEREN

(al Die Nockenwelle auf Prismen ablegen und die Rond-
laufabwweichung am mittteren Lager it ainer Mahre
MBS S, :

Maximal zufdssige Rundlaudzbweichung: 004 mimy

Wenn die Rundlaufabweichung den ruldssigen Granzwir
dharschreitot, dio Nockenwetle austauschen.

EkifB2F]

e bt Miteiner Mikrometerschraube die Nockenerhebungan
der Nockenwelle messen. '

Marmalwert der Wockenerhebung:
Einla 38,21 — 35,37 mm
Auslal 34,99 -+ 3501 mm

Mindastweart der Nackenarhebung:
Eintak 334,87 mm
Auslalh  34.51 mm

Wenn die Nockenerhehung gen zuldssigen Grenzwart L
terschroitet. die Mockenwelle austacschern.
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tz) o Wt giner Mikrometerschraube den Duyrchmesser dar
Lagarzapfon masson,

Mormatdurchriessan
AuslaBseite Nr.1 24,848 — 24,985 mm
(foriga 22,949 - 22,965 mm

Wenn der Durchmesser der Lagerzapfen goringer als vor-
geschricben ist, das Hadialspiel prifen.

el Die Lager auf Abbldttarungen oder Rigfen orifan,

Wonn die Lager beschidigt sind, den 2ylinderkeopf aus-
talzshen.

{a) Mit einer Schigblehre dan Abstand zwisshen den En-
den der entspannten Feder messen,

Abstand: 17,1 — 7.5 mm

Wenn der Abstand nicht wie vorgeschrishben ist, die Zahn-
radfedar austasuschen,

RADIALSPIEL DER NOCKENWELLE KOMTROLLIESEN
tal Die Lagerdeckel und die Lagerzapfen rainigen.
(bt Die Mackenwslle in don Zylinderkopf legen.

(g} Eingn Streifon Plastigoge quer Uber jeden Lagerzap-
fer lggon.

{dt Dielagerdeckeimit nach vorn weisenden Plailen auf
die jeweiligen Lagerzepfen sstzen.
[Siehe Seitenn MM-20 ng 1)
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17.

Jal  Die Lagardaeckelschrauben sinkauven und sghrittwsai
sa in drei Durehgidngen von innen nach eulen an-
ziehen.

Anrugsdrehmoment: 130 kpom (13 Nm) ]

ANMERKUNG: Die Nockenwelle nicht drehen, solamys

Plastigage eingologt ist.

(fi  Die Lagerdecksl ausbauan,

g} Die Plastigage-Streifen an dor breitesten Stelis
MEessen.

Normalwert des Radizlapials: 0.035 — 0,072 i
Maximal zutissiges Radialapiels G170 mm

Yienn das Spiel den zulssigen Grenzwert Obersteigt, die
Mockenwetle austavschen. Falls arfarderlich, die Lager-
dockel und den Zylinderkopf zusamemen austauschan,

iy Plastigage vollstdndig entfernen,

- ZAHNFLANKENSPIEL DCR NOCKENWELLE KOQNTROL-

LIEREN

tay Die Mockariwelle ofne das Sekundirzahnrad einbsgu. .

en. [Siehe Seiten MM-88 his 42
il Das Jehnflankenspisl mit einer Mealuhr messean;

Normalwert des Zehnftankenspiefs: 0,020 — ¢, 200 mhmm
Max. zulassiges Zahnflankensplel: 0,30 mm

Wenn das 2ahnflankeospiol groRer als zaldssig ist, dig
Mockenwellen austauschen,

RADIALSPIEL DER TASSENSTHSSEL KONTROLLIEREN

(2] Den Durchmosser der TassehstéBel mit einer Mikeo-
meterachraizbe messon, :

Purchmeser der TassenstdRel: 27,978 - 2?,985. e .

fh o Mit einam Innentaster mit Mebohr den Inesndureh-

messer der Stislbanrung im Zylinderkopf rmesssn.  §

Durchmesser der St6Reahobrung: 28,000 -- 28,021 mm

v, - BT A e M e e

e
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18.

ol Den Malwert fir den TassensatdBel von dem MaRwart
fiir den Durchmesser dor StdlReibohrung abzishen.

Normahwer des Radialsplefs: 0,615 — 0,046 mm
Ktaximal zuldssiges Radialspiel: 0,10 mm

Waeanr das Radialspiel gréfRer als zuldssig ist, den Tagsen-
stofei austauschen, Falls erfordeclich, den Zylinderkopd
austavschen.

ANSAUG- UND AUSPUFFKRUMMER AUF YERZUG KON-
TRGLLIEREN

Mt einam Haarlineal und gimer Flhiertehre den Verzug der
Anbavfldchan zum Zylinderkopf messen.

Maximazt zuldssigar Verzug:
Ansaugkrimmer 2 ntm
Auspufferimnter 3.3 mm

VWenn derVearzug grdfer als zutdssig ist, den Krdmmer aus-
tauschon,

AUSTAUSCH DER DICRTUNG DES ZUNDKERZEN-
SCHUTZROHRS

1.

DICHTUMG DES ZUNDKERZENSCHUTZROMRS AUS DEM
ZYLINDERKOPFDECKEL AUSBAUEN

Ofe  Sehuterahrdichtung  mit einem  Schraubendreber
ausbauer.

MEUE DICHTUNG DES ZUNDKERZENSCHUTZROMES N
DEX ZYLINDERKCPFDECKEL EINBAUEN

(@l  Eine neue Dichtung mit 35T einvausn, wig in dor Ab-
bildung gezeigt.
35T 08&E0-10C12
(0055210010, 0DO5E0-12010]
ANMERKUNG:  Daraut achton, dalk der Dichtring nicht ver-
kantet gingebaut wird,

(b} Dic Dichtung mit etwas Mehrzweckiett sinfatten.
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ZUSANMMENBAU DES ZYLINDERKOPFS
1olehe Selte MM-G6) |
ANMERKLING:
* Alle zusammenzubauenden Teile sorgfltig refnigen.,
» Vor demn Einbau daer Telle frischoes Motordl auf alis ghai-
tenden und sich drehenden Flachan auftragen. ‘

* Alle Dichtungen und Webendichtringe durch neus er-
setzen.

1. HALBMONDSTOPFEN EiNBA&UEN 3
(2l  Ben Halbmondstopfen und den Zylinderknnf reinigen, e

(b}  Dishtmittet auf den Halbmondstapfen sultragen, wie
in der Abbildung gezeigt.

Dichimittel: Teile-0Mr. 3B828-00080 adar gleichwertgas

EMhad DG

2. WVENTILE EINBAUEN

(e]  DicVentils in die Vertilfihrungen im Zylinderkapf eir-
setzen. Sichersieilen, dad die Ventiie in der richitigen
Heihenfalge eingahaut sind.

by Einen neuen Vontitschaftdichtring rmit $87T an dar Y.
tisfihrung anbaern,

S3T 09201-41020

Ehs§4 207
- _}s—.u;r;rs ANMMERKUMNG:  Der Ventilschafidichtring fér dag Einfak-
Eintal3 wentil ist braun, und der Ventilschaftdichtring flir dos Aus-
Braun lalkventil ist schwarz.,
lackiert
Sehwarz 7
lackier

— EMITIT

ic)  Cen Federsitz, die Feder und don Federtelier in den
Lylinderkopf sinbaucn,

[d) Die Ventilfederteller mit 357 niaderdricken und dis
beiden Ventifkette rund um den Vantilschaft einsetzan.

S8T 0820270010

L . E b 20
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{g] MAit einem Piastikhammer leicht suf dan Ventitschaft
klapfen, um elmwarndfraisn Sitz sicherzustellen,

MOTORHEBEOSEN ANBAUEN

Anzugsdrehmoment:  2B0 kpom (27 Nm)

TASSENSTOSSEL MIT EINSTELLSCHEIBEN EINBAUEN

{al Den Tassenstéfiel mit der Scheiba auf den Yentilachatt
ity der richtigen Reihenfalgs ginbauen.

{b)  Prigfen, dait der Tassenstdiel sich lzieht von Marmd dre-
hen [HRr.

AMNMEREUNG: Priifen, daf dis Taszenstdlel mit fhren
Schoiban in dar richtigen Beihonfolge singsbaut sind.

ZUNDKERZENSCHUTZAOHR EINBAUEM

{21 Alles Dichtmaterial [FIPG) entfernen und sorgfaltig dar-
auf achten, dafi keirr Ol auf die Berlhrilachean zwischen
Zindkerzenschutarghr und Zylinderkopf gorét.

ACHTUNG: Kein Lisungsmittel werwenden, das dlg

lackierten Flidchen angreift.

bl Dichtendsn klebstoff auf das Loch fir das Kerzen-
schutzrohr imn Zylingerkopf auftragan.

Dichtendar Klebstoff: Telle-Nr. 08833-D0070, THREE
BOND 1324 oder gleichwertiges

(el Einmeues ZGndkerzangchutarahe mit efings Presse bis
zum worgesshrisbenen Ubarstand cinbauwern,

Uberstand: 46,6 — 47,4 mm
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1 EINBAU DES ZYLINDERKOPFS
{Siehe Seite MM-GE}
1. ZYLINBERKQFF EINBAUEN

{a)  Eine neue Zylinderkopfdichtung suf den Zylinderblock
legan.

ACHTUNG: Sergfahtig auf die Finbaurichtung acliten.

EMs111

i) Den Zylinderkopf auf die Zylindeckapfdichtung auf-
satzan.

ANMERKLING:  Vor dam Einbau etwas Motord! auf die Ge-

winde und euf dis Unterseite der Scheaubarkdpfe anf-

trEgon.

izt Dis zebn 2ylinderkorfschrauben etribauen und mit 35T
gleichmaldig und in mahreren Schritten in der in der
Abbilduny gezeigten Reihenfelge festzichen,

A 85T 09205-16010
Anzugsdrehmoemant: G710 kpem (B0 Mml
Effid 177
Enid § 748
- 2. EINLASSNOCKENWELLE ZUSAMMENBALER
{fal  Den Sechskant der Nockenwelle in einen Schreuh-
" steck sinspannen.

—y il Die foigendan Teile eirbauen:

{1 Zanhnradfeder der Nockenwslle
12) Zekundidrzahnrac der Nockerwatle
131 Federacheibe

N
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[zl Den Sicherungsring mit ainer Sicherungsringzangs
girbaven.

i} Die Montageschrauben (Al und {B) in die Montaga-
behrungen dos Seiwndarzahnrads der Mockenwetile
gindrehen.,

(] Das Sekundérzahnrad mit einem Schrautendrsherim
Uhrzeigersinn deehen, die Bohrungan irm angetrighbs-
nen Zzhnrad der Neckenwelie und im Sekundirzahn-
rad ausrichten und die Montageschrauba {C1 sin-
drshen.

ACHTUNG: Sorgfiltig dareuf achten, daf die Nackenwel-
fe nicht beschidigt wird.

EINLASSNOCKENWELLE UND AUSLASSNOCKENWELLE
EINBAUEN

AMMERKUMNG: Da das Axizlspiel der Nockenwelle klein
ist, mul gie beim Einbavu waagarecht gehalten werden, e
fAusfihrung der folgenden Schritte hilft dabkai. Wirg die
Neckenwelle beim Einbau verkantet, sc kann die Anlauf-
fliche des Zylinderkopfes Risse erhalten cder beschadigt
weroen; dies kann wisdernam Zuc Felge haben, dal dia
Mockenwelle an digser Stelle festlduft oder Bricht.

(2} Die Auslalinockenwelie in den Zylinderkopf einsetzen,
wie in dar Abbildung gezeigt.

AMMERKLING: Dies bawirkr, dak die Mockenflarken der

Avsialinockenwelle bei doen Zylindern MNr. 1 und Nr. 3 gleich-

midkig gegen die Tessenstdliel dricken,

(b} Dichtmittel auf den ylinderkeopf suftragan, whe in der
Abbildung gezeigt,

Dichtmittel: Teile-Nr. DBB2E-00080 ader glelchwertigas
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{z)  Die Lagerdeckel ot den Pfeilen nach vorng reigénd
auf den Lagerzapfen anbringen. .

i) Die Legerdecketschrauben sehrittweise abwechsgind -
in der in der Abzildung gozoigten Rethenfolge fest- .
riehen,

Anzugsdrehmament: 330 kperm (13 Nl

{e} Mehrzweckfeit auf die Dichtlippe gines nouen Wael-
lerdichtrings auftragon.

ifi Den Wellendichtring der Mockenwelle mit $87 ain-
treiben.

S&T 02223-46011

ANMERKUMNG:  Sargfaltig darauf zchien, dalk der Walle-
dichtring nicht vorkantet eingabaut wird. '

g Den PzRstift der Auslaknockenwelie wie in der Ak
bildung gezeigt stellan.

AMMERKUNG: Dies bawirkt, dafd die Nockenftanken der
Auglafnockenwelle haim Zytinder Mr.d gleichmaRig gégen
dia Tazzenstilel drlicken. ‘
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ihl  Das Zahnrad der Einlanackenwsalle mit dem Zahnrad
der Auslaftnockenwaelle in Eingriff bringsn und dabei
diz Einbaumarkierurngen ausrichtan,

li'  Dis Eintefnockenwelle aut die Lageeschalan abroilon
lagsen und dabei die Zabrirdder im Eingritf {assam.

AMNMERKUNG:  Dies bawirkt, dai die Nackenflarken dar

Eimlabnockenwella baim Zylinder Nr.t unct M, 3 gleichmé-

iz geger diz TassenstsBel drickan.

lil Die Lagerdeckel mit den Pfeiten nach vorne zefgend
auf den Lagerzapfen anbringen.

ikl Die Lagerdeckaischrauben schrithweisa abwechselnd
in der in der Abbildung gezeigton Roihenfolge fast-
zishen.

Anzugsdrehmomment: T30 kpem (13 Not

i1l Die Montageschraube ausbauen.

im! Denlagerdeckel Nr